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1. Vloga obcinske celostne prometne strategije

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) Obcine Markovci je strateski dokument, ki temelji na nacelih
celostnega prometnega nacrtovanja in trajnostne mobilnosti. V ospredje postavlja ¢cloveka in kakovost njegovega
bivanja, prometni sistem pa obravnava kot orodje za doseganje vecje dostopnosti, spodbujanje trajnostne
mobilnosti ter podporo prostorskemu in gospodarskemu razvoju obcine.

S tem dokumentom Obcina Markovci doloca premisljeno zaporedje ukrepov za izboljSanje prometnega sistema.
Strategija celostno obravnava izzive, povezane s prometnimi tokovi, potovalnimi navadami prebivalcey,
razprseno poselitvijo in omejitvami prometne infrastrukture. V primerjavi z drugimi obcinskimi dokumenti ima
OCPS posebno vlogo kot dolgoro¢na prometna vizija in kot orodje za usklajevanje lokalnih ukrepov z nacionalnimi
politikami trajnostne mobilnosti.

Sestavni del OCPS je tudi 7-letni akcijski nacrt, ki doloc¢a konkretne ukrepe, pristojnosti nosilcev in ¢asovnico
njihove izvedbe. Dokument temelji na dolocilih Zakona o celostnem prometnem nacrtovanju (Uradni list RS, St.
130/2022) in podzakonskih aktov! ter Nacionalnih smernicah za pripravo OCPS? in Minimalnih standardih za
OCPS3.

1.2 Ozadje in motivi

Obcina Markovci je leta 2020 sprejela svojo prvo celostno prometno strategijo. Leta 2024 je pristopila k njeni
prenovi. Prenova je bila pripravljena v okviru javnega razpisa Ministrstva za okolje, podnebje in energijo (MOPE)
za izdelavo OCPS v slovenskih obcinah (JR OCPS, 2023). Projekt sta sofinancirali Republika Slovenija in Evropska
unija iz Kohezijskega sklada.

S prenovo strategije se Obcina Markovci navezuje na Stevilne aktivnosti na podrocju celostnega prometnega
nacrtovanja in trajnostne mobilnosti, ki se izvajajo tako na nacionalni kot na evropski ravni. Prenovljena
strategija je zasnovana kot realen, izvedljiv in usklajen dokument, ki ne predstavlja zgolj seznama Zelja, temvec
opredeljuje cilje, ki so dosegljivi z razpoloZljivimi pristojnostmi in viri. Pri tem je pomembno poudariti, da Stevilni
vzvodi uresni¢evanja ciljev presegajo pristojnosti obcine in so v domeni nacionalnih institucij ter drugih klju¢nih
deleZnikov v oZjem in SirSem prostoru.

Glavni motiv za pripravo prenovljene OCPS je krepitev zmogljivosti za kakovostno in ucinkovito obcinsko

prometno nacrtovanje ter upravljanje trajnostne mobilnosti. Dodatni motiv predstavlja mozZnost pridobivanja
evropskih sredstev in sodelovanja v mednarodnih projektih na podroc¢ju trajnostne mobilnosti.

T Pravilnik o vsebini, obliki, nacinu priprave, odstotku in visini sofinanciranja obéinskih celostnih prometnih strategij, nacinu spremijanja in merilih za presojo kakovosti,
enotnih kazalnikih, metodologiji ter o informacijski podpori in poro¢anju (Uradni list RS, §t. 76/2023 in 109/2023).

2 Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje — Nacionalne smernice za pripravo ob&inske celostne prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo, 2023, dostopno na: https://www.sptm.si/application/files/3516/8431/7803/Smernice_ OCPS_2023 uskladitev_ZCPN_s_CIP.pdf.

3 Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v ob¢ini in odstopanja od minimalnih standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje ve¢ sosednjih ob¢in
skupaj, dostopno na: https://www.sptm.si/application/files/3116/8664/0992/Minimalni_standardi OCPS.pdf.
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1.2 Proces priprave

Priprava OCPS je bila razdeljena na sedem vsebinskih sklopov:

Sklop A: Ureditev pogojev za delo — oblikovanje ozje in SirSe delovne skupine, politicna podpora.

Sklop B: Vzpostavitev procesa — priprava nacrta vkljuevanja javnosti.

Sklop C: Oris Zelenega stanja - oblikovanje vizije in ciljev.

Sklop D: Analiza obstojecega stanja — kljucni izzivi, kazalniki in ciljne vrednosti.

Sklop E: Opredelitev smeri ukrepanja - strateska vodila, nabor ukrepov in akcijski nacrt.
Sklop F: Priprava kon¢nega dokumenta in sprejem na obcinskem svetu.

Sklop G: Izvajanje in spremljanje napredka.

Strategija bo izvajana v obdobju 2026—2033, s predvideno prenovo po sedmih letih.

Slika 1: Prva javna razprava na temo vizije in ciljev OCPS
Vir: FGPA

1.3 Obmocje obravnave

Dokument se osredotoca na prostor in prometni sistem celotne Obcine Markovci s poudarkom na strnjenih
naseljih, kjer je zgo$¢ena vecina prometnih tokov in so potrebe po ukrepanju najvecje. Regionalnih prometnih
tokov strategija ne zanemarja, vendar so v ospredju strateski cilji obline.
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Prednosti celostnega prometnega nacrtovanja*

Kljuéne prednosti celostnega prometnega nacrtovanja:

Visja kakovost bivanja
Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za ljudi in ne za avtomobile. To se izraZa v boljsi
kakovosti javnih prostorov ter v zmanjsanju hrupa in emisij v obcini.

Pozitivni vplivi na okolje in zdravje

Izboljsanje kakovosti zraka, zmanjsevanje hrupa in spodbujanje aktivhe mobilnosti prispevajo k
pozitivnim ucéinkom za ljudi in okolje. Predvsem pesacenje in kolesarjenje se izrazata v boljSem
zdravju ljudi ter prispevata k prihrankom za mobilnost.

IzboljSana prometna varnost

Z umirjanjem prometa, zmanjSanjem obsega avtomobilskih potovanj in gradnjo varne infrastrukture
za pesce in kolesarje se zmanjSuje Stevilo prometnih nesre¢, predvsem pa nevarnost za najbolj
ranljive skupine — otroke, starejSe, invalide in kolesarje.

Boljsa dostopnost in mobilnost za vse
Celostno nacrtovanje vsem prebivalcem — tudi tistim brez dostopa do osebnega avtomobila —
zagotavlja lazji dostop do delovnih mest, izobrazevanja, storitev in prostega Casa.

Krepitev lokalnega gospodarstva
Z vecjo dostopnostjo in boljSo prometno povezljivostjo se povecuje privlacnost obcine za
poslovne in turisticne dejavnosti.

Visja podpora javnosti in legitimnost odlocitev
Zaradi vkljucevanja prebivalcev in deleZnikov v vse faze nacrtovanja se povecuje legitimnost ukrepov
in zaupanje v lokalno upravo.

4 Delno povzeto po vir: Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje - Nacionalne smernice za pripravo obéinske celostne prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za

okolje, podnebje in energijo, 2023
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3.  Oris Zzelenega stanja

Vizija razvoja prometa daje odgovor na vprasanje, v kaksni obcini Zelimo Ziveti v prihodnje. Temelji na vrednotah,
ki so bile izpostavljene skozi Sirok proces vkljuCevanja javnosti, strokovnih deleznikov in lokalnih skupnosti.

Vizija razvoja prometa v Ob¢ini Markovci:

»Prometni sistem Obcine Markovci omogoca varno, okolju sprejemljivo in za ljudi vseh generacij
vkljucujoco mobilnost, ki prispeva k boljsi kakovosti bivanja in zdravju ter krepi razvojne priloZnosti za
gospodarstvo in turizem.«

In opredeljuje varni prometni sistem, kot klju¢no podporo za kakovostnejse Zivljenje in bivanje v obcini ter bolj
aktiven Zivljenjski slog in boljse zdravje prebivalcev ob hkratni odprtosti za obiskovalce in turiste. Kakovosten
in uravnotezen prometni sistem bo tudi odli¢na podpora za nadaljnji razvoj gospodarstva in drugih dejavnosti v
obcini.

V skladu s to usmeritvijo so bila oblikovana strateSka vodila, ki sluZijo kot operacionalizacija ciljev in usmerjajo
pripravo konkretnih ukrepov znotraj posameznih stebrov mobilnosti.

4. Vrednote in cilji

Vizija in cilji razvoja prometa v Obcini Markovci so bili oblikovani v sodelovanju z lokalnimi delezniki. Temeljno
izhodisce pri pripravi OCPS so obvezni nacionalni cilji, ki se na lokalni ravni udejanjajo glede na posebnosti obcine.
Predlagani zapis vizije je bil preverjen v Sirsi javnosti in potrjen z izvedbo ankete med prebivalci. Njeno ustreznost
so dodatno potrdile vrednote, ki jih je izbrala javnost, saj dopolnjujejo in podpirajo zastavljene cilje.

NajpomembnejSe vrednote po mnenju javnosti in deleznikov so:

e Varnost otrok in ranljivih skupin — prometni sistem mora zagotavljati varne Solske poti ter varnost
pescev, kolesarjev, starejsih in oseb z oviranostmi.

e Zdravje prebivalcev — zmanjSevanje onesnaZzenosti zraka, hrupa in spodbujanje aktivne mobilnosti (hoja,
kolesarjenje) kot osnove za bolj zdravo Zivljenje.

e Dostopnost in enakost — prometne storitve morajo biti dostopne vsem, tudi prebivalcem oddaljenih
zaselkov ter gospodinjstvom brez avtomobila.

¢ Kakovost bivanja — oblikovanje prijetnega, mirnega in varnega bivalnega okolja z urejenimi javnimi
povrsinami in umirjenim prometom.

e Razvojne priloZnosti — prometni sistem naj podpira lokalno gospodarstvo, kmetijstvo in turizem ter krepi
c¢ezmejno povezanost.

Obvezni splosni cilji opredeljujejo temeljne spremembe, ki jih Zeli obc¢ina doseli z uresni¢evanjem OCPS.
Predstavljajo povezavo med dolgorocno vizijo in merljivimi rezultati na podrocjih prometne varnosti, dostopnosti
storitev, aktivne mobilnosti, zdravja prebivalcev, socialne vkljuéenosti ter okoljske in gospodarske trajnosti.

Na nacionalni ravni je bil oblikovan nabor sedmih obveznih ciljey, ki jih morajo upostevati vse obcinske strategije,
da se nacionalna prizadevanja podprejo in udejanjijo tudi na lokalni ravni. V obcini Markovci so cilji, skladno z
vizijo in vrednotami obc¢anov, razvr$ceni po pomembnosti. Za vseh sedem ciljev so bile dolo¢ene izhodis¢ne in
ciline vrednosti kazalnikov do leta 2033, ki omogocajo kvantifikacijo ambicij in sistematicno spremljanje
napredka.
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Poseben poudarek bo namenjen uresnicevanju prvih treh ciljey, ki so jih kot najpomembnejse prepoznali javnost
in stroka. To pomeni, da bodo ukrepi prednostno usmerjeni v izboljSanje prometne varnosti, vsem dostopen
prometni sistem ter izboljSanje kakovosti Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti, ob hkratnem
uresni¢evanju tudi preostalih ciljev.

Po pomembnosti razvrsceni splosni cilji obcine Markovci so:
e Izboljsana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti.
e Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljucenost.
e Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.
e Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.
e Vecja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa.
e Znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.
e IzboljSana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti.
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5. Strateska vodila

Strateska vodila usmerjajo izvajanje celostne prometne strategije ter predstavljajo klju¢ni povezovalni ¢len med

vizijo, zastavljenimi cilji in konkretnimi ukrepi znotraj posameznih tematskih stebrov. Temeljijo na predhodno
identificiranih izzivih in priloZnostih ter izhajajo iz jasno izrazenih lokalnih prioritet.

Pri oblikovanju strateskih vodil so bili upostevani specificni pogoji obcine, vkljuéno z razvojnimi potenciali,
analiziranimi v okviru obstojecega stanja. Vodila so opredeljena tako, da omogocajo kvantifikacijo dolgoroc¢nih
ambicij obcine na podrodju prometa in mobilnosti. V ta namen so jim pripisane ciljne vrednosti, ki so merljive in
preverljive ter bodo omogocale ucinkovito spremljanje napredka v fazi izvajanja strategije.

Tabela 1: Strateska vodila za steber Celostno prometno nacrtovanje

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE

Stratesko vodilo:
Promet nacrtujemo kot orodje za kakovostno Zivljenje, nacela celostnega prometnega
nacrtovanja pa vgrajujemo v vsakodnevno odlocanje obcine ter izboljSujemo komunikacijo z

javnostjo.
KVANTIFIKACIJA AMBICI) Stanje 2026 Projekcija 2036
Stevilo sestankov z delezniki OCPS 1 2 (+1)
na leto
Redna obvescanja javnosti 1 3 (+2)

Povecanje deleza otrok, ki v Solo
prihajajo brez spremstva odraslih 7,9% 17,9 % (+10%)

(hoja, kolo, JPP) za 5% do leta 2033.

Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3
S sklopom ukrepov 1 | S sklopom ukrepov 2 zagotavljamo | S sklopom ukrepov 3 zagotavljamo
vzpostavljamo usklajeno | komunikacijo in  vkljuevanje | spremljanje stanja, zbiranje
prostorsko in prometno [ javnosti v proces oblikovanja | Podatkov in vrednotenje ucinkov

naCrtovanje na ravni celotne | ykrepov celostnega prometnega | iZvajanja strategije in oblikovanja
obcine. naértovanja. podlage za komunikacijo
prometnih vsebin.

Tabela 2: Strateska vodila za steber Hoja
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SPODBUJANIJE HOJE

Stratesko vodilo:
Z urejanjem varnih, udobnih in neposrednih pes povezav do kljucnih ciljev potovanj ter z
izboljsevanjem dostopnosti za osebe z oviranostmi zagotavljamo kakovostne pogoje za hojo.

KVANTIFIKACIJA AMBICU Stanje 2025 Projekcija 2032

IzboljSanje prometne varnosti brez 0/leto smrtnih Zrtev
tnih ¥rtev in hudo tel 0/leto smrtnih Zrtev 5
var nihar _ev mv udo telesno 0/leto hudo poskodovanih
poskodovanih pescev za 5 letno 0,2/leto hudo pogkodovanih
opazovano obdobje. (-0,2/leto)
DelezZ pescev pri poteh v Solo 17,7 % 22,7 % (+5%)
Poveéanj.e.deleivz_a .hoje na kljucni 20% 5 % (+3%)
prometnici v obcini.
Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

S sklopom ukrepov 1 bomo | S sklopom ukrepov 2 bomo |S sklopom ukrepov 3 bomo
urejali kakovostne pe$ povrsine | zagotavljali varne in kakovostne | povezovali lokalna sredis¢a in
in  zagotavljali  univerzalno | Solske poti ter spodbujali | izboljSevali javni prostor za
dostopnost. samostojno hojo otrok. pesce.

Tabela 3: Strateska vodila za steber Kolesarjenje

PODPORA KOLESARJENJU

Stratesko vodilo:
Z vzpostavitvijo udobne, varne in neprekinjene mreZe kolesarskih povezav ter kakovostne
spremljajoce infrastrukture obcina povezuje kljucna naselja, javne ustanove in zaposlitvena
sredisca ter spodbuja kolesarjenje kot privlacen nacin vsakodnevne mobilnosti.

Kazalnik Stanje 2025 Projekcija 2032
IzboljSanje prometne varnosti brez 0/leto smrtnih Zrtev
smrtnih Zrtev in hudo telesno 0,2/leto smrtnih Zrtev (-0,2/leto)
poskodovanih  kolesarjev v 5 0,4/leto hudo poskodovanih 0/leto hudo poskodovanih
letnem opazovanem obdobju. (-0,4/leto)
Delez kolesarjev pri poteh v Solo 0,2% 5,2 % (+5%)

Povecan delez kolesarjev vzdolz
glavnih prometnic oz. klju¢nih 5% 8 % (+3%)
prometnih prerezov v obdini
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PODPORA KOLESARJENJU

Sklop ukrepov 1

Sklop ukrepov 2

Sklop ukrepov 3

S sklopom ukrepov 1 bomo
oblikovali varne, udobne in
kakovostne povrsine za

kolesarjenje na obmocju celotne

obdine, zlasti v stanovanjskih
obmocjih ter na povezavah med

naselji in sosednjimi kraji.

Sklop ukrepov 2 je usmerjeni v
spodbujanje vsakodnevnega
kolesarjenja v Solo in na delo z
urejanjem varnih, neposrednih in
¢asovno konkurenénih povezav ter
z zagotavljanjem varnega

parkiranja koles.

Sklop ukrepov 3 vkljuCuje razvoj
spremljajoce kolesarske
infrastrukture, kot so pocivalisca,
parkirisca za kolesa, polnilnice za e-
kolesa, oznacbe kolesarskih
povezav ter proucitev smotrnosti
vzpostavitve sistema izposoje koles

v obdini.

Tabela 4: Strateska vodila za steber Javni potniski promet

PRILAGODLIJIV JAVNI PREVOZ

Stratesko vodilo:

Krepimo prilagodljivost javnega potniskega prometa z izboljSanjem prostorske dosegljivosti,
Casovne dostopnosti in kakovosti prestopnih tock ter z boljsim informiranjem o storitvah javnega

starejSe ter moZznost pilotne
uvedbe prilagodljivih prevozov na
klic za Sirsi krog prebivalcev, zlasti

na obmocjih z razprseno poselitvijo.

ponudbi javnega potniSkega
prometa in Zelezniskega
prometa ter v vzpostavitev

sistema za zbiranje in obravnavo
pobud uporabnikov.

potniskega prometa.
Kazalnik Stanje 2025 Projekcija 2032

Povecanje uporabe JPP pri poteh na 12% 4,2 % (+3%)
delo
Dostopnost prebivalcev do JPP
(delez prebivalcev s postajalis¢em z
vsaj zadovoljivo frekvenco vozenj —

Y . . 85,49 90,4 9 9
16 ali ve¢/dan v oddaljenosti do % % (+5%)
1.000 m zra¢ne razdalje od kraja
bivanja)

Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3
Z ukrepi bomo proudili nadgradnjo | Ukrepi so usmerjeni v | Ukrepi vkljuCujejo urejanje in
obstojecih prevozov na Kklic za | izboljSanje informiranosti o | posodabljanje avtobusnih

postajalisc ter spodbujanje prenove

in nadgradnje Zelezniskih
postajalisc, zlasti z vidika
dostopnosti, varnosti in

ve¢modalnega prestopanja.

Tabela 5: Strateska vodila za steber Motorni promet
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Stratesko vodilo:

Z umirjanjem motornega prometa znotraj naselij zmanjsujemo negativne vplive na prometno
varnost in kakovost bivalnega okolja, s preusmerjanjem tranzitnega in daljinskega prometa pa
ustvarjamo pogoje za postopno preoblikovanje prometnega in javnega prostora v obcini.

Kazalnik Stanje 2025 Projekcija 2032
IzboljSanje prometne varnosti 0/leto smrtnih Zrtev
brez smrtnih Zrtev in hudo telesno 0,2/leto smrtnih Zrtev (-0,2/leto)
poskodovanih v 5-letnem 1,6 /leto hudo poskodovanih 0/leto hudo poskodovanih
opazovanem obdobju. (-1,6/leto)

Zmanjsanje deleza osebnih in
tovornih motornih vozil na glavnih 93,0 % 83,0 % (-10%)
prometnicah.

Sklop ukrepov 1 Sklop ukrepov 2 Sklop ukrepov 3

Z ukrepi bomo umirjali motorni | Z ukrepi bomo podpirali [ Z ukrepi bomo  postopno
promet znotraj naselij, zlasti z | preusmerjanje tranzithega in | preoblikovali cestni prostor, zlasti
uvajanjem obmocij umirjenega | daljinskega prometa iz naselij, zlasti | v naseljih, tako da bomo zmanjsali

prometa, prilagoditvijo | v povezavi z izgradnjo hitre ceste | povrSine za motorni promet ter
prometnega rezima in drugimi | Hajdina—Ormoz, kar bo omogocilo | ve¢ prostora namenili  hoji,
prometno-tehni¢nimi ukrepi za | razbremenitev obstojece glavne | kolesarjenju in javnemu
izboljSanje prometne varnosti in | ceste skozi obc¢ino in zmanjSanje | potniskemu prometu.
bivalnega okolja. prometnih obremenitev v strnjenih

naseljih.

6. Trenutno stanje v obcini

6.1 Demografski trendi

V Obcini Markovci se je Stevilo prebivalcev v obdobju med letoma 2015 in 2025 povecalo za priblizno 2,1 %, kar
sicer kaZze na zmerno rast, vendar ostaja pod slovenskim povprecjem ter zaostaja za nekaterimi primerljivimi
obcinami v $irsi regiji (npr. GoriSnica in Mestna obcina Ptuj). Taksna dinamika kaZe na relativno stabilno, vendar
demografsko manj dinami¢no okolje.
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Gibanje §t. prebivalcev v % (2015 - 2025)

7,0

5,9
6,0

5,0

4,0 3,3 3,3

3,0
2,1

2,0
1,1
H
0,0
SLOVENUA MARKOVCI GORISNICA DORNAVA PTUJ CIRKULANE

Slika 2:Gibanje Stevila prebivalcev v zadnjih 10 letih od 2015 do 2025
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (SURS), 2026

Z vidika celostnega prometnega nacrtovanja je pomembno, da umirjena rast prebivalstva praviloma ne povzroca
izrazitega povecevanja prometnih pritiskov, hkrati pa zahteva premisljeno nacrtovanje dostopnosti in mobilnosti,
ki mora slediti razprseni poselitveni strukturi in znacilnostim podeZelskega prostora.

Starostna struktura prebivalstva v opazovanem obdobju kaze razmeroma ugodno gibanje. DeleZ prebivalcey,
mlajsih od 15 let, se je rahlo povecal, medtem ko se je delez starejsih od 65 let nekoliko zmanjsal (za priblizno 2
odstotni tocki). Tak trend odstopa od splosnih demografskih gibanj v Sloveniji, kjer je staranje prebivalstva
izrazitejSe, in predstavlja razvojno prednost obcine.

Z vidika mobilnosti ima takSna starostna struktura ve¢ pomembnih implikacij:
e nekoliko vecji delez mlajsih prebivalcev pomeni vecji pomen varnih Solskih poti ter potencial za
spodbujanje hoje in kolesarjenja kot vsakodnevnih oblik mobilnosti,
e relativno stabilen oziroma rahlo upadajoc¢ delez starejsih prebivalcev pa kljub temu zahteva sistemati¢no
zagotavljanje dostopnosti in prilagajanje prometnega prostora potrebam ranljivih skupin.

Skupno lahko ugotovimo, da demografski trendi v obcini predstavljajo razmeroma stabilno in razvojno ugodno
izhodisce, ki omogoca dolgorocno nacrtovanje trajnostne mobilnosti brez izrazitih pritiskov hitre rasti, hkrati pa
zahteva usmerjenost v kakovostne, varne in dostopne oblike vsakodnevnega premikanja.
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Slika 3: Delez prebivalcev glede na starost v ob¢ini Markovci v letih 2015 in 2025
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije (SURS), 2026

6.2 Kazalniki zdravja

Telesna neaktivnost predstavlja enega klju¢nih dejavnikov tveganja za poslabsanje zdravstvenega stanja
prebivalstva, zato imajo pogoji za vsakodnevno gibanje (hoja, kolesarjenje) pomembno vlogo tudi v okviru
celostnega prometnega nacrtovanja.

Analiza zdravstvenih kazalnikov za Obclino Markovci kaZe, da nekateri kazalniki odstopajo od slovenskega
povprecja, pri Cemer so posebej relevantni kazalniki, povezani z Zivljenjskim slogom otrok in mladih.

Delez prekomerno prehranjenih otrok in mladostnikov je leta 2025 znasal 25,4 %, kar presega slovensko
povprecje (23,39 %) za 2,1 odstotne tocke (priblizno +8,6 %). Hkrati je kazalnik telesnega fitnesa otrok (6—15 let)
v obdini niZji od drzavnega povprecja (44,3 v primerjavi z 48,4), kar pomeni zaostanek za priblizno 4,1 tocke (okoli
-8,5 %).

Ti podatki kaZejo na niZjo raven telesne pripravljenosti otrok in mladih, kar je skladno z visjim delezem
prekomerne prehranjenosti in nakazuje potrebo po sistemati¢nem izboljSanju pogojev za vsakodnevno gibanje.
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Prekomerna prehranjenost otrok 2025 Astma pri otrocih in mladostnikih Telesni fitnes otrok
(% med otroci in mladostniki v ob¢ini) (0-19 let, stopnja na 1.000 preb.) (med 6. in 15. letom)
26 0,45 49
0,41 48,4
25,5 25’4 0’4 48
o5 0,35
0,3 47
0,3
24,5
0,25 46
24
0.2 45
23,5 23,39 44,3
0,15
23 44
0,1
43
22,5 0,05
22 0 42
Markovci Slovenija Markovci  Slovenija Markovci  Slovenija

Slika 4: Kazalniki zdravja v obcini Markovci
vir: NIiZ, Zdravje obcCin 2025

Kot pozitiven kazalnik je mogoce izpostaviti pojavnost astme pri otrocih in mladih (0—19 let), ki znasa 0,3 na 1.000

prebivalcey, kar je pod slovenskim povpre¢jem (0,41 na 1.000). Ceprav neposredne vzroéne povezave ni mogoce

enoznacno opredeliti, je kazalnik v kontekstu celostnega prometnega nacrtovanja pomemben zaradi vpliva

kakovosti zraka in prometnih emisij na dihalno zdravje.

Z vidika celostnega prometnega nacrtovanja navedeni kazalniki jasno utemeljujejo usmeritve v:

spodbujanje vsakodnevne telesne dejavnosti (hoja, kolesarjenje),

zagotavljanje varnih in privlaénih Solskih poti,

izboljSanje dostopnosti do Sportnih in rekreacijskih povrsin ter

zmanjsSevanje prometnih obremenitev in emisij na obcutljivih obmocjih (npr. v okolici Sole in strnjenih
bivalnih obmocij).

Pri odrasli populaciji je mogoce zaznati dolocena tveganja, ki so znacilna za sodobni Zivljenjski slog.

Splosna umrljivost v obcini znasa 928,96 na 100.000 prebivalcev, kar je nekoliko nad slovenskim povprecjem

(922,3; +0,7 %). Gre za celovit kazalnik, ki poleg zdravstvenih dejavnikov odraza tudi demografsko strukturo in

Sirse druzbeno-ekonomske razmere.

Delez prejemnikov zdravil zaradi povisanega krvnega tlaka znasa 23,81 na 100 prebivalcev, kar presega slovensko

povprecje (22,47) za priblizno 6 %. Povisan krvni tlak je eden kljucnih dejavnikov tveganja za sréno-Zilne bolezni,

ki so med najpogostejsimi vzroki obolevnosti.

Po drugi strani je umrljivost zaradi bolezni srca in ozZilja (0—74 let) v obcini 58,39 na 100.000 prebivalcev, kar je

pod slovenskim povprecjem (64,78) za priblizno 10 %. Ta podatek predstavlja pozitiven vidik, saj kaze na relativno

nizjo prezgodnjo umrljivost zaradi teh bolezni.
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6.3 Mobilnostne navade in motorizacija

Rezultati anketne raziskave potrjujejo izrazito odvisnost prebivalcev Obcine Markovci od uporabe osebnega
avtomobila. Delez dnevnih potovanj na delo in v izobrazevalne ustanove, opravljenih z osebnim avtomobilom,
znasa skoraj 95 %, kar pomeni, da avtomobil predstavlja prevladujoce prevozno sredstvo za vsakodnevne
obveznosti.

Pri potovanjih z namenom nakupovanja je odvisnost od avtomobila Se nekoliko visja in dosega priblizno 96 %.

Taksna struktura potovalnih navad je sicer znacilna za razprSeno poseljena podeZelska obmocja, vendar hkrati
kaZe na izrazito omejeno uporabo alternativnih nacinov mobilnosti.

100%

95%

90%

85%

80%

75%

70%

65%

60%

55%

50%
V SLUZBO PO NAKUPIH

HAvto M Avto-sopotnik mPe§s mKolo mJPP

Slika 5: Nacini potovanja na delo in po nakupih v obcini Markovci
Vir: Anketa za splosno javnost 2026, FGPA

Na visoko stopnjo avtomobilske odvisnosti vpliva ve¢ medsebojno povezanih dejavnikov:
e razprSena poselitvena struktura,
e mocna navezanost prebivalcev na zunanja zaposlitvena sredisc¢a (zlasti Ptuj),
e omejena ponudba javnega potniskega prometa in
e relativno skromna lokalna ponudba storitev in trgovine.

Na podlagi zbranih podatkov je mogoce sklepati, da se osebni avtomobil pogosto uporablja tudi za krajsa
potovanija, ki bi jih bilo ob ustreznih pogojih mogoce opraviti pes ali s kolesom. To kaze na pomemben, trenutno
Se neizkoriS¢en potencial za razvoj aktivne mobilnosti.
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Motorizacija

Stopnja motorizacije v obcini znasa 579 osebnih avtomobilov na 1.000 prebivalcey, kar je enako slovenskemu
povprecju (2023), vendar nekoliko nizZje kot v nekaterih sosednjih obcinah (npr. Ptuj, Gorisnica).

602
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[$11)]
J10)

540

514

=@==>S|ovenija
e=@==Gorisnica
e=@==Markovci
—@—Ptuj

«=@==|\laribor
440

2013 2018 2023
Slika 6: Stopnja motorizacije v Sloveniji in ob¢inah Markovci, Gorisnica, Ptuj in Maribor
Vir: Statisticni urad Republike Slovenije, 2026

Kljub temu primerjava z vec¢jimi urbanimi ob¢inami (npr. Maribor) pokaZe, da je stopnja motorizacije v obcini
relativno visoka, kar je glede na znacilnosti prostora (razprSena poselitev, manjsa dostopnost storitev, omejen
javni prevoz) pri¢akovano.

Dodatni izziv predstavlja stalna rast Stevila registriranih vozil v zadnjih letih, kar potrjuje poglabljanje
avtomobilske odvisnosti. Tak razvoj:

e povecuje prometne obremenitve cestnega omrezja,

e povecuje potrebe po parkirnih povrsinah ter

e negativno vpliva na okolje, prometno varnost in kakovost bivanja.

Lastnistvo vozil v gospodinjstvih
Analiza lastnistva osebnih avtomobilov po gospodinjstvih kaZe, da ima vec kot tri Cetrtine gospodinjstev v lasti
dva ali ve€ osebnih avtomobilov, kar dodatno potrjuje visoko stopnjo odvisnosti od avtomobila.
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Slika 7: Stevilo avtomobilov v gospodinjstvih anketirancev iz Obé&ine Markoveci
Vir: Anketa za splosno javnost 2025, FGPA

Tak$na struktura lastnistva kaZze, da je avtomobil pogosto nujen za zagotavljanje vsakodnevne mobilnosti vseh

¢lanov gospodinjstva, kar je znacilno za obmocja z omejenimi alternativami.

6.4 Prometna varnost

Po podatkih Agencija za varnost prometa Republike Slovenije je bilo v petlethem obdobju (januar 2021 —

december 2025) na obmocju Obcine Markovci zabelezenih 146 prometnih nesrec, pri cemer se jih je priblizno

74 % koncalo brez telesnih poskodb udelezencev. To kaze na relativno ugodno strukturo prometnih nesrec, saj

vecina ne povzroca neposrednih posledic za zdravje.
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Slika 8:Stevilo prometnih nesre¢ v Ob¢ini Markovci po kategorijah poskodb udeleZencev
Vir: Agencije za varnost prometa Republike Slovenije
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Kljub temu absolutno Stevilo prometnih nesre¢ ni zanemarljivo. Najvisje Stevilo nesrec je bilo zabelezeno leta
2021, najnizje pa v letih 2022 in 2025. Posebej izstopa leto 2022, ko je bila zabeleZena ena prometna nesreca s
smrtnim izidom (kolesar), kar predstavlja najteZjo obliko posledic v obravnavanem obdobju.

V analiziranem obdobju je bilo zabelezenih 7 prometnih nesre¢ z udelezbo pescev in/ali kolesarjev, kar
predstavlja 4,8 % vseh prometnih nesre. Ceprav je dele? teh nesre¢ relativno nizek, je njihova teza bistveno
vecja, saj se praviloma pogosteje koncajo s hudimi telesnimi poskodbami ali smrtnim izidom. Tak$nih primerov
je bilo 6, vklju¢no z eno nesreco s smrtnim izidom.

To potrjuje splosno ugotovitev, da so ranljivi udeleZenci v prometu (pesci in kolesarji) izpostavljeni bistveno
vecjemu tveganiju, zlasti na prometno obremenjenih odsekih.

BB HBBBB'B
35BY.15WE,8'8
LgEAmB L St L

:

Slika 9: Lokacije prometnih nesrec¢ s hudimi telesnimi poskodbami in smrtjo leta 2021-2025
Vir: Zemljevid prometnih nesrec, Agencije za varnost prometa Republike Slovenije

Prostorska analiza prometnih nesrec kaZze, da so le-te izrazito koncentrirane vzdolZ glavnih prometnih osi,
predvsem:

e glavne ceste G1-2 (Spuhlja— Ormo3z),

e regionalne ceste R1-228 (Spuhlja — Zavrg¢).

To sovpada z ugotovitvami o visokih prometnih obremenitvah, vecjih hitrostih in prisotnosti tranzitnega ter
tovornega prometa na teh odsekih, kar pomembno vpliva na prometno varnost in kakovost bivanja.
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Obcutena (subjektivna) prometna varnost

Poleg objektivnih kazalnikov prometne varnosti je pomemben tudi vidik subjektivne oziroma obcutene varnosti,
ki pogosto bistveno vpliva na mobilnostne odlocitve prebivalcev.

Rezultati anket kazZejo, da se Stevilni ranljivi udeleZenci (pesci, kolesarji, otroci in starejsi) v prometu ne pocutijo
varno, zlasti na prometno bolj obremenjenih cestah in v obmocjih z visjimi hitrostmi motornega prometa.

TakSno zaznavanje varnosti ima neposredne posledice:
e zmanjSuje pripravljenost prebivalcev za hojo in kolesarjenje,
e spodbuja uporabo osebnega avtomobila tudi za krajse poti ter
e vpliva na vedenjske vzorce, kot je prevaZanje otrok v Solo z avtomobilom, kljub kratkim razdaljam.

Ta pojav dodatno povecuje prometne obremenitve v okolici Sole in zmanjSuje mozZnosti za razvoj samostojne
mobilnosti otrok.
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7. Pet strateskih stebrov ukrepanja
V tem poglavju je opredeljenih pet klju¢nih podrocij ukrepanja, ki predstavljajo vsebinski in izvedbeni okvir
Obcinske celostne prometne strategije Obcine Markovci. Stebri ukrepanja sledijo temeljnim nacelom celostnega
prometnega nacrtovanja, ki v ospredje postavljajo dostopnost, varnost, kakovost bivanja ter trajnostni razvoj
mobilnosti.
Ukrepi so strukturirani v naslednje vsebinske sklope:

e celostno prometno nacrtovanje,

e spodbujanje hoje,

e podpora kolesarjenju,

e prilagodljiv javni prevoz in

e upravljan motorni promet.

Posamezni stebri niso obravnavani lo¢eno, temvec se medsebojno povezujejo, dopolnjujejo in krepijo ucinke
posameznih ukrepov. Le z njihovim usklajenim izvajanjem je mogoce doseci dolgorocne cilje strategije, kot so
zmanjsanje odvisnosti od avtomobila, izboljSanje prometne varnosti, povecanje deleza aktivnih oblik mobilnosti
ter izboljsanje kakovosti bivanja v obcini.

Obcinska celostna prometna strategija
Obcine Markovci

4.

2. Prilagodljiv

javni prevoz
Spodbujanje

hoje

3.

Podpora
kolesarjenju

Slika 10: Stebri ukrepanja prometne strategije
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Taksen celovit pristop omogoca prehod od parcialnega reSevanja prometnih izzivov k integriranemu upravljanju
mobilnosti, kjer so infrastrukturni, organizacijski in vedenjski ukrepi povezani v enoten sistem.

7.1 Celostno prometno nacrtovanje

Trenutno stanje (dosezki in znacilnosti)

Celostno prometno nacrtovanje v Obcini Markovci temelji na razumevanju prometa kot integralnega dela
kakovosti bivanja, prostorskega razvoja in delovanja lokalne skupnosti. Obcina postopno uveljavlja nacela
sodobnega nacrtovanja, ki presegajo tradicionalno osredotocenost na prometno infrastrukturo in dajejo
prednost dostopnosti, varnosti ter trajnostni rabi prostora.

Pristop temelji na:
e povezovanju prometnega in prostorskega nacrtovanija,
e medsektorskem sodelovanju znotraj obcinske uprave,
e vkljuCevanju javnosti in kljuénih deleznikov,
e postopnem uvajanju nacrtovanja na podlagi podatkov in kazalnikov.

Kljucni izzivi

Z izdelavo OCPS obdcina utrjuje in nadgrajuje uveljavljanje celostnega prometnega nacrtovanja na svojem
obmocju. Tak pristop prometne izzive obravnava celovito — vklju¢uje vse udelezence v prometu, s posebnim
poudarkom na ranljivih skupinah (pesci, kolesarji, otroci, starejsi) — ter na ve¢ ravneh upravljanja (obcinski,
medobcinski in regionalni). Pomembna znacilnost pristopa je tudi stalno spremljanje in vrednotenje izvajanja
strategije ter njena prenova vsakih sedem let, skladno z zakonskimi zahtevami.

Kljub vzpostavljenim osnovam celostnega pristopa se obcina sooca z ve¢ sistemskimi izzivi:
e omejena institucionalna kapaciteta za kontinuirano vodenje procesov celostnega prometnega
nacrtovanja,
e nezadostna integracija med sektorji (promet, prostor, okolje, druzbene dejavnosti),
e pomanjkanje sistemati¢nega spremljanja podatkov in vrednotenja ucinkov ukrepov,
e odvisnost od zunanjih virov financiranja in projektnega nacina izvajanja,
e Sibki medobdinski in regionalni procesi, zlasti pri urejanju funkcionalnih prometnih povezav in
e potreba po doslednem vkljucevanju nacel OCPS v prostorske akte in investicijske odlocitve.

Dodaten izziv predstavlja usklajevanje lokalnih razvojnih interesov z vplivi vecjih prometnih projektov v SirSem
prostoru (npr. izgradnja t.i. hitre ceste Hajdina - OrmoZ), ki bodo pomembno preusmerili in delno preoblikovali
obstojece prometne tokove.

PriloZnosti in potencialni ukrepi

Uvedba digitalnega spremljanja kazalnikov, krepitev kompetenc obclinske uprave za vodenje in pripravo celostnih
prometnih projektov, oblikovanje medobcdinskega sodelovanja in priprava ter vkljucitev v Regijsko celostno
prometno strategijo (RCPS).
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Za ucinkovito izvajanje OCPS bo obcina imenovala odgovorno osebo za koordinacijo izvajanja ukrepov, redno
komuniciranje z javnostjo in partnerji ter spremljanje doseganja zastavljenih ciljev. Naloge te osebe bodo
vkljuéevale tudi redno porocanje o napredku, spodbujanje vklju¢evanja deleznikov ter predlaganje prilagoditev
ukrepov glede na dejanske ucinke in nove izzive.

Obcina ima ve¢ pomembnih priloZnosti za nadgradnjo sistema celostnega prometnega nacrtovanja:
e vzpostavitev stalnega sistema spremljanja kazalnikov in odlo¢anja na podlagi podatkov,
e krepitev kompetenc obcinske uprave ter uvedba funkcije koordinatorja mobilnosti,
e boljse vklju¢evanje OCPS v proracunsko in investicijsko nacrtovanje,
e aktivno medobcinsko in regionalno sodelovanje (RCPS),
e uporaba nacionalnih in evropskih finanénih mehanizmov,
e digitalizacija procesov (npr. spremljanje prometa, participativna orodja),
e prenos dobrih praks iz drugih okolij.

Prioritete obcine
Na podlagi analize in razvojnih potencialov obcina opredeljuje naslednje klju¢ne prioritete:
e vzpostavitev u€inkovitega upravljavskega sistema za izvajanje OCPS,
e dosledna integracija prometnega in prostorskega nacrtovanja,
e krepitev vklju€evanja javnosti in transparentnega odlocanja,
e razvoj sistema spremljanja, vrednotenja in porocanja kazalnikov,
e aktivna vloga obcine v medobéinskih in regionalnih procesih nacrtovanja mobilnosti.

Napredek se spremlja z merljivimi kazalniki (vklju¢evanje javnosti, komunikacija, spremembe potovalnih navad),
kar je skladno z zahtevami sistemati¢nega spremljanja.

Sklop ukrepov 1: Usklajevanje prostorskega in prometnega nacrtovanja

Sklop ukrepov je usmerjen v sistemati¢no povezovanje prometnega in prostorskega nacrtovanja na ravni obcine
ter v sodelovanje z okoliskimi obcinami in regijo. Pri nacrtovanju razvoja prostora se posebno pozornost namenja
zagotavljanju dobre dostopnosti do klju¢nih dejavnosti ter oblikovanju do ljudi prijaznega, varnega in
kakovostnega grajenega prostora.

Pomemben dejavnik prihodnjega prostorskega in prometnega razvoja obcine predstavlja tudi izgradnja t.i. hitre
ceste Hajdina—Ptuj, ki bo vplivala na prometne tokove, dostopnost obmocja ter razvojne priloznosti. IzboljSana
prometna dostopnost lahko okrepi gospodarski razvoj, zato je pomembno, da obcina te procese spremlja in
usmerja z ustrezno prostorsko politiko ter nacrtovanjem prometnih ureditev, ki bodo podpirale trajnostno
mobilnost in kakovost Zivljenjskega okolja.

Sklop ukrepov 2: Komunikacija in vkljucevanje javnosti

Sklop ukrepov je namenjen vzpostavitvi stalne in pregledne komunikacije o prometnih temah ter aktivnemu
vklju¢evanju prebivalcev in klju¢nih deleznikov v nacrtovanje mobilnosti v obcini. S tem se izboljsuje
razumevanje prometnih izzivov, ciljev Strategije in razlogov za uvajanje posameznih ukrepov.

Sistematic¢no vklju€evanje javnosti prispeva k vedji sprejemljivosti sprememb v prostoru, k boljSi prepoznavi
lokalnih potreb ter k skupnemu oblikovanju prioritet na podrocju trajnostne mobilnosti. Tak pristop krepi
zaupanje med obcino in prebivalci ter omogoca oblikovanje ukrepov, ki so bolje prilagojeni dejanskim potrebam
lokalne skupnosti.
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Sklop ukrepov 3: Spremljanje stanja, zbiranje podatkov in vrednotenje ucinkov

Sklop ukrepov je usmerjen v vzpostavitev sistema rednega spremljanja stanja na podrocju mobilnosti ter
vrednotenja ucinkov izvedenih ukrepov. To vkljucuje zbiranje prometnih podatkov, spremljanje kazalnikov
Strategije ter analizo sprememb v potovalnih navadah prebivalcev.

Na podlagi zbranih podatkov obcina pridobi strokovno podlago za odlocanje, ki omogoca sprotno prilagajanje
ukrepov in izboljSevanje prometne politike. Hkrati podatki predstavljajo pomembno osnovo za transparentno
komunikacijo z javnostjo, saj omogocajo predstavitev dosezenih rezultatov in ucinkov Strategije na podlagi
preverljivih dejstev.

Ukrepi:

1.1 lzdelava zasnove celovitega pes in kolesarskega omrezja vkljucno s potrebnimi ukrepi umirjanja
motoriziranega prometa znotraj naselij

Izdela se idejna zasnova celovitega pesS in kolesarskega omreZja vkljuéno s potrebnimi ukrepi umirjanja
motoriziranega prometa znotraj naselij. Poseben poudarek je treba nameniti idejni Studiji preureditve obstojecih
drzavnih cest skozi naselja na nacin, da le-te ne bodo vec tako privlacne za tranzitni in daljinski promet
(transformacija prometnih povrsin v korist pescev in kolesarjev, uvedba kroznih in mini kroznih krizis¢ itd.). Z
idejno zasnovo se opredeli tudi celovito sklenjeno omrezje neposrednih, varnih ter privlac¢nih kolesarskih in pes
povezav, ki obsegajo tudi sprehajalne in rekreacijske poti ter turisticne kolesarsko sprehajalne povezave.
Opredelijo se obmocja omejene hitrosti in nacinov regulacije oz. izvedbe (npr. skupni prometni prostor, obmocje
umirjenega prometa, ipd.). Doloci se etapnost izvedbe na podlagiizbranih relevantnih kriterijev: poselitev, Solska
pot, pomembnost povezave, stopnja predhodne izvedbe, predvideno povecanje prometne varnosti, zahtevnost
izvedbe in moznost ¢érpanja nacionalnih/evropskih sredstev.

1.2 Medobcinsko sodelovanje na podrocju prometnega nacrtovanja

Povezovanje in sodelovanje se bo izvajalo v obliki rednih koordinacijskih sestankov med sosednjimi ob¢inami in
SirSe. Osrednje teme medobdinskih sestankov bodo predvsem: kolesarska infrastruktura, javni sistem izposoje
koles, javni potniSki promet, storitev prevoza na poziv, urejanje drzavnih cest in predvsem avtoceste ter
prikljuckov nanjo.

Po ustanovitvi regijskega centra mobilnosti bo obcina sodelovala z njihovimi predstavniki na podroc¢ju mobilnosti
in dostopnosti na medobdinski ravni. Z obc¢inami v regiji bo sodelovala pri pripravi regijske celostne prometne
strategije (RCPS).

1.3 UravnoteZeno nacrtovanje z vidika vseh uporabnikov javnih prometnih povrsin in prostora
UravnoteZzeno nacrtovanje pomeni enakovredno obravnavanje vseh udeleZencev v prometu, aktivno
vkljuéevanje deleznikov priizvedbi ukrepa in izvajanje ve¢ med seboj povezanih ukrepov hkrati. Ob izgradniji ali
rekonstrukciji infrastrukture in/ali spremembi pogojev mobilnosti se enakovredno uposteva vse uporabnike
prostora in potovalne nacine, pri ¢emer se da prednost ranljivejSim skupinam udelezencev v prometu. Prioritete
se doloc¢ajo na podlagi strateskih vodil strategije in pozitivnih sinergijskih ucinkov za vse uporabnike (pesce,
kolesarje, potnike JPP, voznike). Postopno se uvaja ¢im bolj uravnoteZen proracun z enakovredno obravnavo
vseh nacinov potovanj v obcini.
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1.4 lzvajanje rednih promocijskih, izobrazevalnih in ozavescevalnih aktivnosti za vse stebre mobilnosti

Ukrep vklju€uje nacrtovanje in izvajanje rednih promocijskih, izobraZevalnih ter ozaves$c¢evalnih aktivnosti za
razli¢ne ciljne skupine, ki podpirajo vse stebre trajnostne mobilnosti (hoja, kolesarjenje, javni prevoz, upravljanje
prometa). Aktivnosti so usmerjene v spodbujanje varnih, zdravih in trajnostnih potovalnih navad ter v
zmanjSevanje odvisnosti od osebnega avtomobila. S tem se krepi prometna kultura, povecuje zavedanje o vplivih
prometa na okolje in zdravje ter spodbuja odgovorno vedenje vseh udelezencev v prometu.

1.5 Aktivno sodelovanje v projektih in pobudah na nacionalni ravni in EU

Tudi v prihodnje je predvideno vkljuéevanje v evropske projekte in pobude na temo celostnega prometnega
nacrtovanja in trajnostne mobilnosti. Ukrep je namenjen pridobivanju sredstev za sofinanciranje ukrepov
strategije.

1.6 Redna prenova strategije OCPS
Po 2-letnem obdobiju je predvidena revizija (npr. manjsi popravki ciljnih vrednosti kazalnikov) in pred iztekom 7—
letnega planskem obdobiju se pristopi k prenovi obstojece strategije.

1.7 Spremljanje kazalnikov OCPS (merjenje ucinka)
Vzpostavitev sistema rednega spremljanja, vrednotenja in porocanja kazalnikov OCPS pristojnemu ministrstvu.

1.8 Krepitev kompetenc obcinske uprave in povecanje integracije med sektorji na ob¢ini
Predvidijo se redna izobraZevanja, Studijski obiski, ogledi dobrih praks s podrocja celostnega prometnega
nacrtovanja in trajnostne mobilnosti za zaposlene v obcinski upravi.

1.9 Sodelovanje v kampanji — Evropski teden mobilnosti (ETM)
Vsako leto se Obcina Markovci aktivno vkljuci v kampanjo Evropskega tedna mobilnosti, katere osnovni namen
je ozavescanje SirSe javnosti o pomenu trajnostne in varne mobilnosti.

1.10 Priprava mobilnostnih nacrtov za velike generatorje prometa

Obcina bo spodbujala pripravo mobilnostnih nacrtov za vecje generatorje prometa (npr. Sole, vedje
zaposlovalce), pri ¢emer bodo upravi¢enci lahko kandidirali za sofinancerska sredstva. Mobilnostni nacrti
temeljijo na analizi potovalnih navad in uvajanju predvsem mehkih ukrepov za zmanjsanje rabe osebnega
avtomobila ter spodbujanje hoje, kolesarjenja in javnega prevoza, pri cemer morajo biti usklajeni z OCPS.

7.2 Spodbujanje hoje

Analiza stanja (dosezki in znacilnosti)

Hoja predstavlja temeljni, najdostopnejsi in prostorsko najucinkovitejsi nacin mobilnosti ter pomemben element
kakovostnega javnega prostora in bivanja. V Obcini Markovci so povrsine za pesSce v vecini strnjenih naselij (zlasti
v Markovcih ter lokalnih srediscih) Ze dobro urejene, praviloma v obliki plo€nikov na eni ali obeh straneh vozisca.
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V primerjavi z drugimi ob¢inami podobne velikosti, Stevila prebivalcev in pretezno podeZelskega znacaja je stanje
pes infrastrukture v obcini nadpovprecno oziroma nadstandardno. OmreZzje osnovnih pes povezav je v veliki meri
vzpostavljeno, klju¢ni manjkajoci elementi pa se nanasajo predvsem na posamezne odseke ob prometno bolj
obremenjenih cestah, kjer plo¢niki niso urejeni obojestransko.
Kljub relativno dobri osnovi obstojeca ureditev ponekod Se ne zagotavlja optimalne ravni varnosti, udobja in
privlacnosti za hojo. Klju¢ne omejitve izhajajo iz:

e enostranske izvedbe plo¢nikov na prometno bolj obremenjenih cestah z obojestransko pozidavo (npr.

Bukovci, Stojnci),

e povecanih hitrosti motornega prometa,

e izrazitega deleZa tovornega prometa na drzavnih cestah (G1-2 Spuhlja—Ormoz, R1-228 Spuhlja—Zavr¢),

e prostorskih omejitev, ki oteZujejo Siritev pes povrsin.

Pomembna znacilnost obcine je tudi nadpovprecno razvito omrezje kolesarskih povrsin, ki povezuje vecino
naselij v obcini. Zaradi nizkih prometnih obremenitev kolesarskega prometa te povrsSine Ze danes omogocajo
varno in udobno souporabo za pesSce. TakSen pristop je z vidika racionalne rabe prostora in finan¢nih virov
ustrezen, saj gradnja locene pes infrastrukture na teh odsekih praviloma ne bi bila ekonomsko upravicena.

V prihodnje je pri¢akovati pomembne spremembe prometnih tokov z izgradnjo t.i. hitre ceste Hajdina—Ormoz, ki
bo prispevala k razbremenitvi obstojecih drzavnih cest skozi naselja. To predstavlja pomembno razvojno
priloznost za nadaljnje izboljSanje pogojev za hojo, zlasti z vidika prometne varnosti, zmanjsanja vplivov
tranzitnega prometa ter moznosti preoblikovanja prometnega prostora v korist peScev (transformacija prometnih
povrsin).

Kljucni izzivi
Kljub nadpovprecno razvitemu omreZju pes povrsin in relativno dobri osnovni dostopnosti ostajajo kljucni izzivi
predvsem na ravni kakovosti, varnosti in celovitosti sistema ter njegovega prilagajanja prihodnjim prometnim
spremembam.
e Nepopolnost omrezja na kriticnih odsekih
Posamezni manjkajoci ali enostransko urejeni odseki plo¢nikov ob prometno bolj obremenjenih cestah
predstavljajo najpomembnejSe infrastrukturne vrzeli, zlasti tam, kjer poteka obojestranska pozidava
(Bukovci, Stojnci,..).
e Prometna varnost na obremenjenih cestah
PoviSane hitrosti motornega prometa in prisotnost tezkega tovornega prometa na drZavnih cestah
zmanjsujejo dejansko in zaznano varnost pescev, predvsem na prehodih, kriziscih in Solskih poteh.
e Podrejen polozaj peScev v prometnem prostoru
Kljub obstojeci infrastrukturi so pesci na dolo¢enih odsekih Se vedno v podrejenem poloZaju, saj
prometni rezimi in razporeditev prostora pogosto dajejo prednost motoriziranemu prometu.
¢ Nezadostna raven univerzalne dostopnosti
Na stevilnih lokacijah infrastruktura Se ni v celoti prilagojena potrebam vseh uporabnikov (gibalno
ovirani, starejsi, slabovidni), kar zmanjsuje enakovredno uporabo javnega prostora.
e Kakovost in privlacnost pes okolja
Obstojece povrsine za pesSce ponekod ne zagotavljajo zadostne Sirine, preglednosti, opremljenosti in
bivalne kakovosti (sencenje, urbana oprema), kar zmanjSuje privlacnost hoje kot vsakodnevne izbire.
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Omejitve zaradi prostorske stiske

V Ze pozidanih obmodjih je Siritev pes infrastrukture pogosto omejena, kar zahteva drugacne pristope
(umirjanje prometa, souporaba prostora, sprememba prometnih rezimov).

Usklajevanje souporabe kolesarskih povrsin

Ceprav obstojete kolesarske povezave omogocajo tudi uporabo pedcev, ostaja izziv dolgoroéno
zagotavljanje varne in jasne souporabe ob morebitnem povecanju kolesarskega prometa.

Izkoris¢anje prihodnjih prometnih sprememb

Predvidena izgradnja t.i. hitre ceste Hajdina—OrmoZ bo zmanjSala prometne obremenitve v naseljih,
vendar predstavlja izziv pravocasno in stratesko preoblikovanje razbremenjenih prometnic v bolj ¢loveku
prijazen prostor (transformacija prometnih povrsin v korist pescev in kolesarjev).

PriloZnosti in potencialni ukrepi

Obcina Markovci ima zaradi Ze razmeroma dobro razvite osnovne infrastrukture za hojo pomembno razvojno

prednost, saj se lahko usmeri predvsem v nadgradnjo kakovosti, varnosti in privlacnosti pes okolja ter v ucinkovito

upravljanje prometnega prostora. Tak pristop je skladen s sodobnimi usmeritvami celostnega prometnega

nacrtovanja, ki poudarjajo izboljSanje dostopnosti in kakovosti bivanja pred zgolj poveCevanjem prometnih

zmogljivosti.

Klju€ne priloZnosti in usmeritve za ukrepanje so:

Dopolnitev manjkajoc€ih povezav na kriti¢nih odsekih

Prednostno urejanje manjkajocih ali enostranskih plo¢nikov ob prometno obremenjenih cestah, kjer je
zagotovitev neprekinjenega in varnega pes omreZja klju¢nega pomena.

Preoblikovanje prometnega prostora po razbremenitvi cest

Izgradnja t.i. hitre ceste Ptuj-OrmoZ bo omogocila postopno preureditev obstojecih drzavnih cest v
naseljih (zmanjsanje hitrosti, Siritev povrsin za pesce, umirjanje prometa), kar predstavlja eno klju¢nih
razvojnih priloznosti obcine.

Sistemsko umirjanje prometa v naseljih

Preoblikovanje — transformacija prometnega (lahko tudi javnega) prostora tako, da se povrsine
motoriziranega prometa delno preoblikujejo v povrSine za peSce in kolesarje. Uvajanje obmocij
umirjenega prometa in skupnega prometnega prostora, znizanje omejitev hitrosti, fiziéni ukrepi za
umirjanje prometa ter prilagoditev prometnih reZimov kot alternativa prostorsko zahtevnim
infrastrukturnim posegom.

Nadgradnja kakovosti obstojecih pes povrsin

Siritev ploénikov tam, kjer je to mozno, izbolj$anje preglednosti, ureditev prehodov za pesce (lahko tudi
izboljSanje varnosti na obstojecih) ter uvajanje urbane opreme (klopi, osvetlitev, sencenje, ozelenitev), s
ciljem povecanja privlacnosti hoje.

Vzpostavljanje univerzalne dostopnosti

Sistemati¢no uvajanje elementov univerzalnega oblikovanja (taktilne oznake, prilagojeni robniki, varni
prehodi), ki omogocajo enakovredno uporabo prostora za vse skupine prebivalcev.

Nadaljnje izkoriS¢anje potenciala kolesarskih povezav za pesce

Ohranjanje in nadgradnja souporabe obstojecih kolesarskih povrsin za peSce na obmocjih z nizkimi
prometnimi obremenitvami kolesarjev, ob hkratnem spremljanju razmer in po potrebi prilagajanju
rezima rabe.
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e Krepitev neposrednih in varnih povezav do kljucnih ciljev
IzboljSanje dostopnosti do Sole, vrtca, postajalis¢ javnega potniskega prometa, storitev in rekreacijskih
povrsin, vkljuéno z vzpostavljanjem bliZnjic in alternativnih poti izven prometno obremenjenih cest.

e Razvoj kakovostnega javnega prostora v lokalnih srediscih
Se nadaljnjo urejanje trgov, vaskih jeder in drugih javnih povrdin kot prostorov za zbiranje, druZenje,
zadrZevanje in lokalno Zivljenje, kar neposredno povecuje pomen hoje.

e Mehki ukrepi za spodbujanje hoje
Ozavescevalne kampanje, promocija hoje (zlasti med otroki in starejsimi), sodelovanje z vzgojno-
izobraZzevalnimi ustanovami ter spodbujanje aktivnih prihodov v Solo.

Prioritete obcine

Obcina Markovci bo na podrocju spodbujanja hoje izhajala iz dobro razvite osnovne infrastrukture ter se usmerila
v njeno kakovostno nadgradnjo, izboljSanje prometne varnosti in postopno preoblikovanje prometnega prostora
v korist pescev.

Klju€ne prioritete obcine so:

e Zagotavljanje visoke ravni prometne varnosti pescev zlasti na prometno obremenjenih odsekih ter na
Solskih poteh, kjer je varnost otrok absolutna prednostna naloga.

e Vzpostavitev neprekinjenega in funkcionalnega omreZja pe$ povezav s poudarkom na odpravi
manjkajocih povezav in izboljSanju dostopnosti med bivalnimi obmogji ter klju¢nimi storitvami (Sola,
zdravstveni dom, trgovine, postajalis¢a javnega potniskega prometa).

e Preoblikovanje prometnega prostora po razbremenitvi cest izkoris¢anje ucinkov izgradnje nove glavne
ceste Ptuj-OrmoZ za zmanjSanje prometnih pritiskov v naseljih ter postopno uvajanje cloveku
pesce).

e Nadgradnja kakovosti in privlacnosti pes okolja z izboljSanjem bivalnih lastnosti javnega prostora
(ureditev povrsin, urbana oprema, ozelenitev, sencenje), kar spodbuja hojo kot vsakodnevno izbiro.

e Zagotavljanje univerzalne dostopnosti za vse uporabnike s sistemati¢cnim odpravljanjem ovir in
prilagajanjem infrastrukture ranljivim skupinam prebivalcev.

e Racionalna raba prostora in infrastrukture z ohranjanjem in nadgradnjo souporabe obstojecih
prometnih povrsin (npr. kolesarskih povezav), kjer je to varno in upravic¢eno.

e Spodbujanje hoje kot zdrave in trajnostne oblike mobilnosti z vklju¢evanjem mehkih ukrepov,
ozavescanjem ter krepitvijo vloge hoje v vsakodnevnih potovalnih navadah prebivalcev.

Sklopi ukrepov

Za uresnicCevanje strateskega vodila »Spodbujanje hoje«, ki je usmerjeno v zagotavljanje varnih, udobnih in
neposrednih pes$ povezav ter izboljSanje dostopnosti za vse uporabnike, obcina opredeljuje tri medsebojno
povezane sklope ukrepov. Ti predstavljajo operativni okvir za sistemati¢no izboljSevanje pogojev za hojo na
obmocju obdine in so usmerjeni v nadgradnjo obstojeCe infrastrukture, povecCanje prometne varnosti ter
izboljSanje kakovosti javnega prostora.

Sklopi ukrepov neposredno prispevajo k doseganju zastavljenih ambicij na podrodju prometne varnosti ter
sprememb potovalnih navad (zlasti povecanja deleza hoje, predvsem med otroki), pri ¢emer so kazalniki in ciljne
vrednosti podrobneje opredeljeni v poglavju Strateska vodila (Vec hoje).
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Sklop ukrepov 1: Urejanje kakovostnih pes povrsin in zagotavljanje univerzalne dostopnosti

Sklop ukrepov je usmerjen v sistemati¢no izboljSevanje osnovne pes$ infrastrukture na obmocju obcine, z
namenom zagotavljanja varnih, udobnih in neposrednih pes povezav do kljucnih ciljev potovanj. Prednost imajo
ureditve na prometno bolj obremenjenih odsekih ter na obmocjih z vec¢jo koncentracijo dejavnosti.

Poseben poudarek je namenjen:
e odpravi manjkajocih ali neustreznih odsekov pes infrastrukture (predvsem v naseljih Bukovci, Stojnci,
Markovci itd.),
e izboljsanju preglednosti, Sirine in kontinuitete pes povrsin,
e uvajanju elementov univerzalnega oblikovanja (taktilne oznake, prilagojeni robniki, ustrezni prehodi za
pesce).
S tem se zagotavlja enakovredna dostopnost javnega prostora za vse skupine prebivalcev ter izboljSujejo osnovni
pogoji za vecjo rabo hoje.

Sklop ukrepov 2: Varne in kakovostne Solske poti ter spodbujanje samostojne hoje otrok
Sklop ukrepov je usmerjen v izboljSanje prometne varnosti in pogojev za hojo otrok na poteh do Sole in vrtca, kar
predstavlja eno kljuénih razvojnih prioritet obcine.

Ukrepi vkljucujejo:
e prepoznavanje in odpravljanje nevarnih oziroma konfliktnih tock na Solskih poteh,
e umirjanje motornega prometa vzdolzZ Solskih poti in v okolici Sole ter vrtca,
e uvajanje prometno varnejSih ureditev (npr. obmocja umirjenega prometa, varnejsi prehodi).

Pomemben del sklopa predstavljajo tudi mehki ukrepi:

e sodelovanje Sole in starsev,

e promocijske in izobraZevalne aktivnosti,

e spodbujanje samostojne hoje otrok v solo (npr. aktivnosti, kot so Pesbus, Prometna kaca, Beli zaj¢ek ipd.).
S tem se dolgoroc¢no vpliva na spremembo potovalnih navad ter krepi vloga hoje kot osnovne oblike vsakodnevne
mobilnosti.

Sklop ukrepov 3: Povezovanje lokalnih srediS¢ in izboljSanje javnega prostora za pesce
Sklop ukrepov je usmerjen v izboljSanje prostorske povezanosti naselij ter dostopnosti lokalnih sredis¢ z vidika
hoje, ob hkratni nadgradnji kakovosti javnega prostora.

Klju€éne usmeritve vkljuCujejo:
e vzpostavljanje neprekinjenih in privlaénih pe$ povezav med naselji, javnimi ustanovami, storitvami in
rekreacijskimi povrsinami,
e izboljSanje pogojev za hojo na obstojecih povezavah (vklju¢no s souporabo kolesarskih povrsin, kjer je to
ustrezno),
e urejanje javnih povrsin v srediscih naselij (trgi, vaska jedra) z elementi urbane opreme, ozelenitve in
sencenja.

Taksne ureditve prispevajo k vedji privlacnosti hoje, krepitvi lokalnih sredisc ter izboljSanju kakovosti bivanja.
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Ukrepi:

2.1 Nadaljnje vzpostavljanje varnih Solskih poti na celothnem obmocju obcine

Na Solskih poteh se intenzivno izvaja ukrepe umirjanja prometa in zgradi oz. dogradi ploc¢nike ali uredi peSpoti,
lo¢eno od motornega prometa. Prioriteta so najbolj obremenjene ceste. Na izrazito malo prometnih cestah se
lahko zariSe pes pasove na vozis¢ih, ob ustreznem hitrostnem rezimu ter izvedenih ukrepih umirjanja prometa.

vv v

Uredi se dostopne pes povrsine do postajalis¢ Solskih avtobusov.

2.2 Dograditev celovitega sklenjenega omrezZja pes povezav

Ukrepi bodo prednostno usmerjeni v izboljsanje varnosti peScev na klju¢nih nevarnih tockah v osrednjem in
okoliskih strnjenih naseljih. Postopno bo vzpostavljeno celostno sklenjeno omrezje pes povezav tako, da bodo
zgrajeni manjkajoci plo¢niki, obstojeci neustrezni bodo razsirjeni, urejale se bodo pespoti, locene od motornega
prometa. Kjer ni prostorskih moZznosti se spremeni prometni rezim in/ali intenzivno izvede ukrepe umirjanja
prometa ter se pesce vodi po skupnih prometnih povrsinah. Prehode za peSce se zgos¢a in ureja preboje za pesce
oziroma bliZznjice. Poleg osnovnih vsakodnevnih poti bo ob¢ina poskrbela tudi za razvoj turisti¢nih kolesarsko
sprehajalnih povezav, ki bodo obogatile ponudbo aktivnega preZivljanja prostega ¢asa.

2.3 Odprava ovir za funkcionalno ovirane osebe

Nadaljujeta se evidentiranje in odpravljanje funkcionalnih ovir pred javnimi objekti in na najpomembnejsih pes
povezavah v obdini. Zagotovi se zadostno stevilo parkirnih mest za funkcionalno ovirane osebe z ustrezno pes
navezavo do bliznjih objektov. Poleg spremljanja in zbiranja pobud gibalno oviranih se pripravi akcijski nacrt za
prilagajanje javnih povrsin za druge skupine invalidov, kot so slepi in slabovidni. Pri novogradnjah se posebna
pozornost nameni vodenju vseh funkcionalno oviranih oseb.

2.4 Ureditev javnih povrsin

V vedjih naseljih se uredijo kakovostne javne povrsine, namenjene druzZenju, sre¢evanju in varnemu zadrZevanju
prebivalcev vseh starosti, z omejenim ali izkljuéenim motornim prometom. Javne povrsine se opremijo z
zasaditvami, urbano opremo in sencnimi prostori. Poseben poudarek se nameni vkljucevanju lokalnega
prebivalstva in ciljnih skupin v proces nacrtovanja in urejanja prostora, s ¢imer se spodbuja obc¢utek pripadnosti
in krepi kakovost bivanja v celotni obcini.

2.5 Opremljanje (urbana oprema) poti in trgov

Obstojece pes povezave in druge javne povrsine za pesce, kot so trgi, plos¢adi, javna zbiralis¢a se po potrebi
(tam kjer niso) opremi Se z urbano in drugo opremo kot na primer: vodni elementi, klopi, pitniki, kosi za smeti,
manjsa obmocja z igrali in fitnes napravami, kosi z vreckami za pasje iztrebke, informacijske table ipd.

2.6  Oznacitev poti s kaZipoti
Ukrep zajema postavitev jasnih in enotno oblikovanih kaZipotov za pesce, s ciljem izboljSanja orientacije in
prepoznavnosti poti. Z navedbo ¢asov hoje do pomembnih ciljev se dodatno spodbuja k hoji po obdini.

2.7 Ozelenitev in osencenje pes povrsin

Ukrep vkljuCuje zasaditve ob pespoteh in javnih povrSinah z namenom povecanja biotske raznovrstnosti,
izboljSanja estetske podobe naselij in prispevka k zeleni preobrazbi prostora. Z zasaditvijo dreves pove¢amo
udobje in zas¢ito uporabnikov pred vrocino ter soncno pripeko.
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2.8 Javna razsvetljava vzdolZ pesSpoti in trgov oz. zbiralisc

Ukrep predvideva nadaljnjo posodobitev obstojece in (tam kjer manjka) postavitev nove javne razsvetljave ob
pesSpoteh in javnih povrsinah z namenom izboljSanja prometne varnosti ter povecanja obcutka osebne varnosti
pescev, zlasti v veCernem in no¢nem casu.

7.3 Podpora kolesarjenju

Trenutno stanje (dosezki in znacilnosti)

Obcina Markovci se uvrs¢a med najbolj kolesarsko razvite obcCine v Sloveniji, kar je rezultat sistemati¢nega in
dolgorocnega vlaganja v razvoj kolesarske infrastrukture. Reliefne znacilnosti obcine so za kolesarjenje izjemno
ugodne, saj gre pretezno za ravninsko obmocje, ki omogoca enostavno, varno in udobno uporabo kolesa za vse
starostne in uporabniske skupine.

Na obmocju obcine je Ze vzpostavljena razmeroma gosta in funkcionalna mreza kolesarskih povezavy, ki povezuje
vecino naselij med seboj ter z obcinskim sredis¢em. Pomembno vilogo ima tudi daljinska kolesarska povezava ob
reki Dravi — Dravska kolesarska pot (D3), ki ob¢ino umesca v Sirsi regionalni in mednarodni prostor ter predstavlja
pomemben razvojni potencial za vsakodnevno mobilnost in turizem.

Med pomembnejSe dosezke na podrocju spodbujanja kolesarjenja sodi tudi vzpostavitev samopostreznega
sistema izposoje elektri¢nih koles, ki deluje v Zabovcih pri pocivalis¢u za avtodome. Ta predstavlja pomemben
korak k razvoju trajnostne in turistiCne mobilnosti ter dopolnjuje obstojeco ponudbo za prebivalce in obiskovalce
obdine, zlasti v povezavi s turistinimi in rekreacijskimi tokovi ob reki Dravi.

Pomembna znacilnost prometnega sistema v obdini je tudi racionalna raba prostora, ki se odraza v vzpostavljanju
kombiniranih povrsin za kolesarje in peSce na odsekih z nizjimi prometnimi obremenitvami. Tak$ne ureditve
omogocajo varno in udobno souporabo prostora ter predstavljajo ustrezen in ekonomsko upravicen pristop na
obmodjih, kjer lo¢evanje prometnih tokov ni nujno. S tem obcina ucinkovito zagotavlja dostopnost in povezanost
tudi na manj obremenjenih povezavah.

Kljub nadpovprecni razvitosti omrezja pa na posameznih odsekih, zlasti ob prometno bolj obremenjenih drzavnih
cestah in na nekaterih premostitvah, Se vedno obstajajo vrzeli v neprekinjenosti in kakovosti infrastrukture. Te
omejitve so predvsem posledica prostorskih omejitev in intenzivnega motornega prometa.

Kljucni izzivi

e pomanjkanje nekaterih kljuénih manjkajocih povezav na bolj obremenjenih odsekih drzavnih in lokalnih
cest,

e nepopolna sklenjenost kolesarskega omreZja na posameznih odsekih, zlasti na premostitvah in v
obmocjih z omejenim prostorom,

e povecana prometna obremenitev na glavnih prometnicah, ki zmanjsuje obcutek varnosti kolesarjev,

e relativno nizek delez kolesarjenja pri vsakodnevnih potovanjih kljub zelo dobrim naravnim in
infrastrukturnim pogojem,

e pomanjkanje nekaterih elementov spremljajoce infrastrukture (varna parkiris¢a za kolesa, oprema,
signalizacija, pocivalisca).

REPUBLIKA SLOVENIJA

MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBJE IN ENERGIJO EE.EILENIA Sofinancira

Evropska unija 31




Univerza v Mariboru

Fakulteta za gradbenistvo,

OBCINA MARKOVCI prometno inZenirstvo in arhitekturo

PriloZnosti in razvojni potenciali

e nadgradnja Ze vzpostavljenega nadstandardnega kolesarskega omreZja v celovito, neprekinjeno in
funkcionalno mrezo,

e izjemno ugodne naravne danosti (ravninski relief, kratke razdalje) za povecanje deleza kolesarjenja pri
vsakodnevnih poteh,

e nadaljnji razvoj kolesarskega turizma ob Dravi in navezava na regionalne ter mednarodne povezave,

e izboljSanje prometne varnosti in kakovosti bivanja z vecjim delezem aktivne mobilnosti,

e pomemben potencial za ve¢modalno mobilnost (povezava kolesa z javnim prometom in parkirisci ob
bododi hitri cesti),

e razbremenitev obstojeCega cestnega omreZja po izgradnji t.i. hitre ceste Ptuj—Ormoz, kar bo omogocilo
dodatne izboljSave pogojev za kolesarje.

Prioritete obcine

e dokoncanje manjkajoCih povezav na klju¢nih odsekih kolesarskega omreZja, predvsem ob prometno
obremenjenih cestah,

e izboljsanje prometne varnosti kolesarjev na izpostavljenih odsekih in krizanjih,

e zagotavljanje neprekinjenosti in kakovosti kolesarskih povezav med vsemi naselji v obdini,

e nadgradnja obstojece infrastrukture na visji kakovostni nivo (Sirine, signalizacija, udobje),

e razvoj spremljajoce infrastrukture za kolesarje (parkiranje, pocivalis¢a, oznacbe),

e izkoriS¢anje razvojnih priloZnosti po izgradnji hitre ceste za celovito preoblikovanje prometnega prostora
obstojecih drzavnih cest (predvsem R1-228/1291 Spuhlja — Borl).

Ukrepi:

3.1. Dograditev celovitega kolesarskega omrezja na obmocju obcine
V naseljih in med njimi se dogradi manjkajoca kolesarska infrastruktura, obstojece povrsine pa se po potrebi
nadgradijo ali razsirijo. Kjer prostorske moznosti ne omogocajo gradnje locenih kolesarskih poti, se prometni
rezim prilagodi v korist skupnih prometnih povrsin, s poudarkom na umirjanju motornega prometa. Obcinsko
kolesarsko omrezje se naveze na daljinske in regijske povezave ter tako oblikuje celovit sistem, ki omogoca
varno, udobno in privlacno vsakodnevno ter prostocasno kolesarjenje.

3.2 Odprava ovir in obnova obstojecih kolesarskih povrsin
Ukrep zajema odstranjevanje fizicnih in infrastrukturnih ovir ter prenovo obstojecih kolesarskih poti znamenom
izboljsanja njihove varnosti, dostopnosti, udobja in splosne privlac¢nosti za kolesarje.

3.3 Oznacitev kolesarskih povezav in kaZipoti
Vzpostavi se jasna in pregledna prometna signalizacija ter namestijo kazZipoti, ki uporabnikom omogocajo lazjo
orientacijo in varnejSo uporabo kolesarskega omrezja.

3.4 Aktivnosti za promocijo in spodbujanje kolesarskega prometa

Izvajale se bodo informativne in ozavesScevalne kampanje ter razlicni dogodki, namenjeni povecanju
prepoznavnosti kolesarjenja kot trajnostnega nacina mobilnosti in spodbujanju njegove uporabe v
vsakodnevnih potovanjih.
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3.5 Urejanje parkirnih mest za kolesa

Vzpostavijo se varna in dostopna parkirna mesta za kolesa na kljucnih lokacijah v obcini. Ta bodo omogocala
enostavno, varno in pregledno parkiranje oziroma zacasno odlaganje koles, s ¢imer se bo povecala njihova
uporaba v vsakodnevni mobilnosti in pri opravkih po obcini. Na nekaj lokacijah (npr. pri Soli, ob¢inski zgradbi, v
poslovni coni ipd.) se z zaprtimi kolesarnicami omogoci varno dolgoroc¢no parkiranje oz. odlaganje koles.

3.6 Ureditev kolesarskih pocivalisc

Obcina bo uredila kolesarska pocivalis¢a ob daljinskih in mednarodni kolesarski povezavi (Dravska kolesarska
pot — D3). Pocivalis¢a bodo opremljena s klopmi, mizami, stojali za kolesa, informacijskimi tablami, nadstreski in
drugo opremo. Namenjena bodo predvsem daljinskim kolesarjem, ki se bodo ob njih lahko ustavili ter spoznali
turisticne znamenitosti in ponudbo v obcini. Rekreacijskim kolesarjem pa bodo zagotavljala zascito pred
vremenskimi vplivi ter prijeten prostor za pocitek in druzenje.

3.7 Ureditev varnih (zaprtih) kolesarnic

Vzpostavijo se varne, zaprte kolesarnice, namenjene zasciti koles pred krajo in vremenskimi vplivi. Postavljene
bodo predvsem na klju¢nih javnih lokacijah, kjer obstaja potreba po dolgoro¢nejSem parkiranju (npr. pri osnovni
Soli, pri obcinski zgradbi, v poslovni coni), s ¢imer se bistveno zmanjsa tveganje kraje koles.

3.8 Prouditev smotrnosti Siritve javnega sistema izposoje e-koles

Ukrep predvideva analizo obstojeCega sistema javne izposoje e-koles na lokaciji pocivalis¢a za avtodome ter
proucitev moznosti njegove nadgradnje in Siritve na druge klju¢ne tocke v obcini (npr. turisticne tocke, sredisca
naselij, javne ustanove). Sistem je v prvi vrsti zasnovan kot turisticni produkt, ki povecuje privlacnost obmogja,
spodbuja obisk lokalnih turisti¢nih ponudnikov ter prispeva k razvoju trajnostnega turizma.

Hkrati ukrep podpira SirSe cilje celostnega prometnega nacrtovanja, saj z uvajanjem in promocijo e-koles
spodbuja njihovo uporabo tudi za vsakodnevne poti, zlasti na krajsih razdaljah, ter s tem prispeva k izboljsanju
dostopnosti in zmanjSevanju odvisnosti od osebnega avtomobila .

V okviru ukrepa se preveri prostorska, funkcionalna in financna upravi¢enost Siritve sistema ter moZnosti
njegovega povezovanja z drugimi oblikami mobilnosti in turistitcno ponudbo obdine. Poseben poudarek je na
sinergijah med mobilnostjo in turizmom ter na postopnem uvajanju ucinkovitih in prepoznanih resitev.

3.9 Izboljsanje podpornih storitev za kolesarje
Okrepijo in podprejo se podporne storitve za kolesarje, kot so samopostrezne servisne postaje za kolesa,
kolesarski servisi, informacijska podpora ter promocijski dogodki (npr. kolesarski maratoni in tekmovanja).

7.4 Prilagodljiv javni prevoz

Javni potniski promet predstavlja enega kljucnih stebrov trajnostnega prometnega sistema, saj zagotavlja
dostopnost prebivalcem brez lastnega avtomobila ter pomembno prispeva k zmanjSevanju prometnih
obremenitev, emisij toplogrednih plinov in drugih negativnih vplivov prometa na okolje. Hkrati je bistven
instrument za uresnicevanje ciljev celostnega prometnega nacrtovanja, ki v ospredje postavlja dostopnost in
kakovost bivanja.
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Na obmocju Obcine Markovci je ponudba javnega potniSkega prometa vezana na medkrajevni linijski avtobusni
promet, ki obc¢ino povezuje z bliznjimi zaposlitvenim in storitvenim sredis¢em v regiji mestom Ptuj.

Trenutno stanje

Po veljavnem voznem redu (delovni dan v ¢asu Solskega pouka) je osrednji del Obcine Markovci s Ptujem
povezani 27-krat (linija Ptuj — Cirkulane in/ali Zavr¢), naselje Borovci pa 21-krat (linija Ptuj — Ormoz) in obratno
prav tako. Ob sobotah, nedeljah in praznikih se Stevilo povezav zmanjsa na 3-krat dnevno.

Potovalni ¢asi so konkurencni, saj za razdaljo ca. 7 km (osrednje avtobusno postajalis¢e v naselju Markovci)
znasajo od 9-10 minut. Direktnih oz. hitrih avtobusnih povezav do Maribora ni, saj je treba na AP Ptuj prestopiti.

Analiza dostopnosti kaze, da je v letu 2023 deleZ prebivalcev s sprejemljivo dostopnostjo do javnega potnisSkega
24,51%, kar Obcino Markovci med delavniki uvrs¢a med dobro dostopne obcine, ob vikendih in praznikih pa med
slabse dostopne obcine.

Kljub temu se pojavljajo pomembne prostorske in ¢asovne omejitve. Prebivalci bolj odmaknjenih naselij in
zaselkov (Nova vas pri Markovcih, Muretinci, Sobetinci, Zagojici, Prvenci), ki niso neposredno ob osrednjih
prometnicah oziroma v bliZini avtobusnih postajalis¢, imajo bistveno slabso dostopnost. V teh primerih je dostop
do javnega prevoza pogosto pogojen z daljSimi pes razdaljami ali uporabo osebnega avtomobila, kar zmanjsuje
njegovo konkurencnost.

Dodatno omejitev predstavlja slabSa ponudba ob koncih tedna, kar bistveno omejuje uporabnost javnega
prevoza za prostocasne in t.i. socialne poti.

Pri tem je treba poudariti, da obc¢ina nima neposrednega vpliva na organizacijo medkrajevnega linijskega
prometa, saj je ta v pristojnosti drzave. Vloga obcine je zato predvsem podporna in usmerjena v izboljSevanje
dostopnosti do sistema, spodbujanje njegove uporabe ter aktivno sodelovanje z drzavnimi in regionalnimi akterji.

Solski prevozi

Na obmocdju obcine so v skladu z zakonodajo organizirani tudi Solski prevozi, ki predstavljajo pomemben del
prometno varnih prihodov v Solo, vendar hkrati tudi narascajoc¢ financni izziv za obcinski proracdun. V tem
kontekstu se vse bolj odpira vprasanje njihove optimizacije, integracije in SirSe uporabnosti.

Kot pozitiven ukrep je treba izpostaviti subvencioniranje dijaskih in Studentskih vozovnic, saj obcina s tem
neposredno prispeva k vecdji dostopnosti izobrazevanja, zmanjSevanju stroSkov mobilnosti za mlade ter krepitvi
trajnostnih potovalnih navad.

Brezplacni prevozi na klic za starejse

Pomemben element dopolnjevanja javnega potniskega prometa v obcini predstavlja tudi izvajanje brezplacnih
prevozov na klic za starejSe prebivalce v okviru projekta Prostofer. Gre za organizirano obliko prostovoljskega
prevoza, pri kateri prostovoljci z ob¢insko podporo zagotavljajo prevoze starejSim osebam do kljucnih storitev,
kot so zdravstvene ustanove, trgovine in druge vsakodnevne opravke.

Ta oblika mobilnosti pomembno prispeva k socialni vkljuCenosti starejsih ter zmanjsevanju njihove prometne
izklju€enosti, zlasti na obmocjih z omejeno dostopnostjo do javnega potniSkega prometa. Hkrati predstavlja
ucinkovit primer prilagodljive in uporabniku usmerjene storitve, ki dopolnjuje obstojeci sistem linijskega prevoza
ter nakazuje smer razvoja prihodnjih resitev na podrocju prilagodljive mobilnosti.
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Kljucni izzivi

Kljucni izzivi javnega potniskega prometa v obdini so nasledniji:

delno razprSena poselitev, ki otezujeta organizacijo ucinkovitega in dostopnega javnega prevoza za vse
prebivalce,

prostorska nedostopnost postajalis¢ za prebivalce odmaknjenih obmodij (razlozena in odmaknjena
naselja),

slabsa konkurencnost javnega prevoza v primerjavi z osebnim avtomobilom,

pomanijkljiva informiranost uporabnikov o voznih redih in prestopih ter moznostih kombiniranja razli¢nih
oblik mobilnosti.

Ti izzivi odrazajo SirSi problem ruralnih in razprsenih obmocij, kjer tradicionalni linijski sistemi pogosto ne morejo

zagotoviti zadostne ravni dostopnosti.

PriloZnosti in potencialni ukrepi
Kljub navedenim omejitvam obstaja vec razvojnih priloZnosti, ki lahko pomembno prispevajo k izboljsanju

dostopnosti in privlacnosti javnega potniskega prometa:

razvoj prilagodljivih oblik mobilnosti (npr. nadgradnja prevozov na klic), ki predstavljajo ucinkovito
dopolnitev linijskega prometa na obmocdjih z razprSeno poselitvijo,

integracija Solskih prevozov v Sirsi sistem javnega prevoza, vklju¢no z moznostjo njihove delne odprtosti
za druge skupine prebivalcev,

optimizacija organizacije Solskih prevozov z vidika racionalizacije stroskov in vecje ucinkovitosti sistema
(npr. delno izvajanje v lastni reziji okolju prijaznimi vozili),

podaljsanje linije in vkljucitev v mestni javni avtobusni prevoz Mestne obcine Ptuj,

izboljSanje dostopnosti do postajalis¢ z urejanjem varnih pes in kolesarskih povezav,

nadgradnja kakovosti postajalis¢ (varnost, opremljenost, dostopnost za ranljive skupine),

izboljsanje informiranja uporabnikov (jasna komunikacija voznih redoyv, digitalne resitve,..),

aktivno sodelovanje obcine pri oblikovanju regijskih prometnih resitev in multimodalnih povezav.

Taksni ukrepi sledijo sodobnemu konceptu prehoda od mobilnosti k dostopnosti, kjer je kljuéni cilj omogociti

prebivalcem doseganje storitev in dejavnosti na ¢im bolj u¢inkovit in trajnosten nacin .

Prioritete obcine

Na podlagi analiz, sodelovanja z delezZniki in rezultatov anket so bile opredeljene naslednje klju¢ne prioritetne

usmeritve:

izboljSanje prostorske dostopnosti do postajalis¢ javnega potniskega prometa, predvsem z urejanjem
varnih pes in kolesarskih povezav,

razvoj in postopna nadgradnja prilagodljivih oblik prevoza (nadgradnja prevozov na klic z vecjimi vozili
npr. kombinirana vozila),

izboljSanje informiranja uporabnikov,

krepitev sodelovanja z drZzavnimi in regionalnimi institucijami z namenom izboljSanja c¢asovne in
funkcionalne ustreznosti medkrajevnega prometa,
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e postopno urejanje kakovostnih, varnih in dostopnih avtobusnih postajalis¢ kot kljuénih tock
intermodalnega povezovanja.

Kljuéna usmeritev

Z nacrtovanimi ukrepi Zeli Obcina Markovci postopno preiti od obstojecega sistema, ki temelji samo na rednem
linijskem prometu, k bolj prilagodljivemu, uporabniku prijaznemu in dostopnemu sistemu javnega prevoza.
Kljucni cilj je povecanje njegove uporabe pri vsakodnevnih poteh prebivalcev ter zmanjsanje odvisnosti od
osebnega avtomobila, kar neposredno prispeva k visji kakovosti bivanja in trajnostnemu razvoju obcine.

Ukrepi

4.1 Razvoj in nadgradnja prilagodljivih prevozov (prevozi na klic)

Obcina bo postopno razvijala sistem prilagodljivih prevozov na klic, ki bo dopolnjeval obstojeci linijski promet,
zlasti na bolj odmaknjenih obmocjih. Na podlagi obstojecih dobrih praks (npr. Prostofer) bo proucila moznosti za
razSiritev storitve na SirSi krog uporabnikov ter za njeno organizacijsko in finanéno nadgradnjo (pilotni projekti,
digitalne platforme, sodelovanje z regijo in drzavo).

4.2 Optimizacija in integracija Solskih prevozov
Obcina bo proucila moZnosti za racionalizacijo Solskih prevozov z vidika stroskovne ucinkovitosti in boljSe izrabe
kapacitet. Pri tem bo spodbujala:

e vecjo integracijo Solskih prevozov z javnim linijskim prometom,

e postopno odpiranje Solskih prevozov tudi za druge skupine prebivalcey,

e nakup okolju prijaznih vozil s pomocjo evropskih in nacionalnih sofinancerskih sredstev ter izvajanje

Solskih prevozov (vsaj delno) v lastni reZiji oz. s strani osnovne Sole,

e izboljSevanje varnih dostopov do 3ol (hoja, kolesarjenje).
Cilj ukrepa je zagotoviti ucinkovit, varen in SirSe dostopen sistem prevozov ter hkrati prispevati k vecji mobilnosti
prebivalcev brez avtomobila.

4.3 Ureditev in nadgradnja avtobusnih postajalis¢
Obcina bo nadaljevala s postopnim urejanjem in nadgradnjo avtobusnih postajalis¢ z vidika dostopnosti, varnosti
in kakovosti. Poseben poudarek bo na:
e varnih pes dostopih in umirjanju prometa v okolici postajalis¢,
e ureditvi kolesarskih stojal,
e prilagoditvah za funkcionalno ovirane osebe,
e najsodobnejsa opremljenost z nadstreski, klopmi, razsvetljavo in informacijami.
Ukrep bo prispeval k vedji privlacnosti javnega prevoza ter izboljSanju uporabniske izkusnje.

4.4 Izboljsanje dostopnosti do javnega prevoza (prvi in zadnji kilometer)

Obcina bo Se naprej izboljSevala dostopnost do postajalis¢ javnega potniskega prometa z razvojem varnih,
neposrednih in sklenjenih pes ter kolesarskih povezav.

Posebna pozornost bo namenjena povezovanju odmaknjenih naselij z najblizjimi postajalisci ter zagotavljanju
dostopnosti za ranljive skupine prebivalcev (otroci, starejsi, funkcionalno ovirane osebe).
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Ukrep vkljucuje tudi urejanje osnovne kolesarske infrastrukture (npr. kolesarske poti, pasovi, umirjanje prometa
na skupnih povrsinah) ter podporne infrastrukture ob postajaliscih (kolesarska stojala, nadstreski), kar omogoca
ucinkovito kombiniranje kolesarjenja in javnega prevoza.

Ta ukrep je neposredno povezan z razvojem celovitega omreZja peS in kolesarskih povezav ter prispeva k vedji
dostopnosti, uporabi javnega prevoza in zmanjSevanju odvisnosti od osebnega avtomobila.

4.5 UstreznejSe informiranje o javnem prevozu

Obcina bo zagotavljala aZurno, pregledno in uporabniku prijazno informiranje o javhem potniskem prometu
preko razli¢nih komunikacijskih kanalov. Informacije bodo zajemale vozne rede, povezave, prestope in cenike ter
bodo prilagojene vsem skupinam uporabnikov.

4.6 Krepitev sodelovanja na regionalni ravni
Obcina bo aktivno sodelovala pri pripravi regijskega prostorskega plana in regijske prometne strategije s ciljem
ucinkovitejSega javnega prevoza ter boljsih povezavah z bliznjimi zaposlitvenimi sredisci.

8.5 Upravljan motorni promet

Analiza obstojecega stanja (dosezki in znacilnosti)

Na obmocju Obcine Markovci osebni avtomobil ostaja prevladujoce prevozno sredstvo, kar je znacilno za
razprseno poseljena podezelska obmocja z omejenimi alternativami. Prometni sistem obcine temelji na cestnem
omrezju, ki zagotavlja osnovno dostopnost do klju¢nih dejavnosti (zaposlitev, izobrazevanje, storitve), pri cemer
imata osrednjo vlogo drZavni cesti G1-2 (Spuhlja—Ormoz) in R1-228 (Spuhlja—Zavrc).

Pomembna znacilnost obcine je, da je naselje Markovci kot obcinsko sredis¢e umescéeno izven glavnih tranzitnih
tokov, zato je prometna obremenitev v samem srediscu relativno nizka. Nasprotno pa so naselja ob drzavnih
cestah (zlasti Borovci, Bukovci, Stojnci in del Markovcev) izrazito obremenjena s tranzitnim, daljinskim in
tovornim prometom, kar negativno vpliva na prometno varnost, kakovost bivanja in okolje.

Obcina je v preteklem obdobju izvedla ve¢ pomembnih izboljSav:
e posodobitev in nadgradnja cestne infrastrukture,
e izboljSanje prometne signalizacije in prometnih rezimoyv,
e ureditev dostopov in prometnih povrsin ob javnih ustanovah in

e izvedba ukrepov za izboljSanje prometne varnosti (krozna krizisc¢a, ploc¢niki, ukrepi za umirjanje prometa,
kolesarske povrsine).

Klju€ni razvojni dejavnik na podrocju motoriziranega prometa predstavlja izgradnja t.i. hitre oziroma glavne ceste
Hajdina — Ormoz. V tem kontekstu je treba pojasniti, da strategija podpira izgradnjo nove glavne ceste, vendar
v kontekstu preusmeritve tranzitnega tovornega in prekomernega daljinskega prometa iz strnjenih naselij, kar
je predpogoj, da se v drugem koraku celovito preuredijo obstojece cestne povrSine in se v ustrezni meri
zagotovijo tudi povrSine za pesce, kolesarje in javni prevoz (transformacija).

Trenutno je v izvajanju odsek Markovci—-Ormoz, kar predstavlja pomemben korak, vendar brez izvedbe
manjkajocega odseka Markovci—-Ptuj-Hajdina in navezovalne ceste od nekdanjega mejni prehod Zavr¢ do
Formina, ne bo mogoce doseci celovitih ucinkov preusmeritve obstojecih drzavnih cest.
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Za dosego pric¢akovanih ucinkov je nujno, da se hitra cesta ¢im prej naveZe na Ptuj in Podravsko avtocesto, saj bo
le tako:

e omogocena ucinkovita preusmeritev tranzitnega in daljinskega prometa,

e zmanjSane prometne obremenitve v naseljih in

e ustvarjeni pogoji za nadaljnje prometno-prostorske ukrepe.

Kljucni izzivi
e visoka odvisnost prebivalcev od osebnega avtomobila,
e prometne obremenitve in tranzitni promet skozi naselja ob drZavnih cestah,
e negativni vplivi motornega prometa na prometno varnost, okolje in kakovost bivanja,
e povisane hitrosti motornega prometa v naseljih,
e neustrezna razporeditev prometnega prostora v korist motornega prometa,
e rast motoriziranega prometa tudi v prihodnje in posledicni pritiski na infrastrukturo, prebivalce in
kakovost bivanja ter
e odvisnost kljucnih izboljSav od izvedbe drzavnih infrastrukturnih projektov, ki niso v pristojnosti obcine.

PriloZnosti in potencialni ukrepi
Klju€no razvojno priloZznost predstavlja dokoncanje hitre ceste Hajdina—OrmoZ, ki bo omogocila preusmeritev
tranzitnega prometa iz naselij. Na tej osnovi se odpirajo moznosti za:

e celovito preoblikovanje obstojecih prometnih povrsin (transformacija prostora) v korist pescey,

kolesarjev in javnega prevoza,

e uvedbo obmocij umirjenega prometa in zmanjsanje hitrosti v naseljih,

e izboljSanje prometne varnosti in kakovosti bivanja,

e razvoj trajnostnih oblik mobilnosti,

e ucinkovitejSe upravljanje parkiranja in prometa,

e spodbujanje prehoda na okolju prijaznejSe oblike motoriziranega prometa (e-mobilnost).

Pomembna razvojna priloznost je tudi pravocasna priprava strokovnih podlag (npr. idejne Studije preureditve
drzavnih cest skozi naselja), ki bodo omogocile sistematicno in usklajeno nacrtovanje ukrepov po razbremenitvi
prometa. Pri tem je treba posebej poudariti, da izvedba teh ukrepov ni zgolj nadgradnja, temvec nujni pogoj za
ucinkovito preusmeritev tranzitnega in daljinskega prometa na novo hitro cesto.

Izkusnje iz primerljivih projektov kaZzejo, da izgradnja nove prometnice sama po sebi pogosto ne zagotovi
pricakovane razbremenitve obstojetega omreZja. Brez socasne prilagoditve prometnih rezimov, omejitev in
fizi¢nih ureditev na obstojecih cestah namrec prihaja do ohranjanja ustaljenih prometnih tokov, saj del voznikov
Se naprej uporablja Ze znane in ¢asovno preverjene poti (npr. v ¢asu prometnih konic). Posledi¢no se promet ne
preusmeri v zadostni meri, temvec se zgolj prerazporedi med staro in novo infrastrukturo.

Zato je klju¢no, da se vzporedno z izgradnjo nove prometnice in takoj po njeni vzpostavitvi izvedejo ciljno
usmerjeni ukrepi upravljanja prometa na obstojecem omrezju, kot so omejitve za tranzitni in tovorni promet,
prilagoditev prometnih reZzimov, umirjanje prometa ter postopna prostorska preureditev cest. Le s takSnim
celovitim pristopom bo mogoce zagotoviti dejansko zmanjsanje prometnih obremenitev v naseljih ter ustvariti
pogoje za dolgoroc¢no izboljSanje prometne varnosti, kakovosti bivanja in razvoj trajnostne mobilnosti.
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Prioritete obcine
e dokoncanje kljuc¢nih infrastrukturnih povezav za preusmeritev tranzithega prometa (zlasti odsek
Markovci—Hajdina),
e postopna transformacija obstojecih prometnih povrsin v naseljih,
e zmanjsanje prometnih obremenitev in izboljSanje prometne varnosti,
e umirjanje prometa in zmanjsevanje hitrosti v naseljih,
e izboljsanje kakovosti bivanja ob prometno obremenjenih cestah,
e ucinkovito upravljanje parkiranja in tovornega prometa,
e spodbujanje okolju prijaznejsih oblik motoriziranega prometa.

Sklopi ukrepov

Za uresniCevanje strateskih usmeritev obcina opredeljuje tri medsebojno povezane sklope ukrepov, ki so
usmerjeni v postopno zmanjSevanje negativnih vplivov motoriziranega prometa, izboljSanje prometne varnosti
ter preoblikovanje prometnega prostora v naseljih. Sklopi ukrepov so zasnovani tako, da omogocajo usklajeno
izvajanje infrastrukturnih, organizacijskih in mehkih ukrepov. Ambicije, kazalniki in ciljne vrednosti so podrobneje
opredeljeni v poglavju Strateska vodila.

Sklop 1: Preusmeritev tranzitnega in tovornega prometa ter vzpostavitev pogojev za transformacijo prostora
Sklop ukrepov je usmerjen v zmanjSanje prometnih obremenitev v naseljih z vzpostavitvijo ustreznih pogojev za
preusmeritev tranzitnega, daljinskega in tovornega prometa na novo hitro cesto Ptuj—Ormoz. Kljuénega pomena
je ¢im hitrejSa izvedba celotne prometne povezave, zlasti Se manjkajoCega odseka Markovci—Hajdina ter
navezovalne ceste nekdanji mejni prehod Zavr¢ — Formin, saj brez navezave na Ptuj in Podravsko avtocesto ter
neposrednega navezave Zavréa pri Forminu, ne bo mogocCe doseli pricakovanega ucinka razbremenitve
obstojecih drzavnih cest skozi naselja v Obcini Markovci.

Obcina bo zato podpirala dokonc¢anje klju¢ne drzavne prometne infrastrukture ter hkrati pripravljala strokovne
podlage za nadaljnjo preureditev obstojecih prometnic skozi naselja. Pri tem je treba poudariti, da sama izgradnja
novih prometnic praviloma Se ne zagotovi popolne preusmeritve prometa, saj izkusnje iz primerljivih okolij
kaZejo, da del voznikov Se naprej uporablja obstojece, Ze ustaljene trase (npr. v ¢asu konicnih obremenitev). Zato
bo treba po vzpostavitvi nove cestne povezave, na obstojeCem omreZju postopno uvesti ustrezne prometne
rezime, omejitve in fizicne preureditve, ki bodo dejansko spodbudile preusmeritev tranzitnega tovornega in
daljinskega prometa iz strnjenih naselij. Ta sklop tako predstavlja temeljni predpogoj za kasnejso transformacijo
prometnega prostora v korist peScev, kolesarjev in drugih trajnostnih oblik mobilnosti.

Sklop 2: Umirjanje prometa in izboljSanje prometne varnosti v naseljih

Sklop ukrepov je usmerjen v zmanjSevanje hitrosti motornega prometa ter izboljSanje prometne varnosti in
kakovosti bivanja v naseljih. Ukrepi bodo obsegali postopno uvajanje ukrepov za umirjanje prometa ob vstopih v
naselja, kot so talne oznacbe, prikazovalniki hitrosti, prometni otoki, zoZitve vozis¢ in po potrebi tudi dvignjene
ploscadi. Na odsekih drzavnih cest bo obcina pri pripravi in izvedbi ukrepov nastopala kot pobudnica in partner
upravljavcu drZzavnega cestnega omreZja, na obcinskih cestah pa bo ukrepe izvajala samostojno in postopno.

Poleg vhodov v naselja bo obdina izvajala tudi celostno umirjanje motoriziranega prometa na prometno
izpostavljenih odsekih znotraj naselij, predvsem tam, kjer so prisotni vecji konflikti med motornim prometom ter
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30 ter po potrebi tudi skupni prometni prostor in obmocje umirjenega prometa. Pri teh ureditvah bo poseben
poudarek namenjen izboljSanju pogojev za ranljive udelezence v prometu ter vklju¢evanju elementov zelene
infrastrukture, kot so zasaditve in senéenje, ki prispevajo k dodatnemu umirjanju prometa in visji kakovosti
javnega prostora. Namen sklopa je v naseljih ustvariti bolj uravnotezen, varen in ¢loveku prijazen prometni
prostor.

Sklop 3: Upravljanje motoriziranega prometa, vzdrzevanje infrastrukture in mehki ukrepi

Sklop ukrepov je usmerjen v izboljSanje ucinkovitosti obstoje¢ega prometnega sistema ter zmanjsanje negativnih
vplivov motoriziranega prometa z organizacijskimi, upravljavskimi in podpornimi ukrepi. Obcina bo proucila
smotrnost postopnega uvajanja ukrepov za bolj udinkovito upravljanje mirujoega prometa, zlasti v srediscu
obcine in ob pomembnih javnih ustanovah. Ukrepi lahko vkljuujejo ¢asovno omejevanje parkiranja, jasno
oznacevanje parkirnih mest, izboljSanje organizacije parkiranja ter zagotavljanje ustrezne dostopnosti za
stanovalce, obiskovalce in uporabnike javnih storitev.

Pomemben del tega sklopa predstavlja tudi redno vzdrZevanje in postopna obnova cestne infrastrukture. Pri
obnovah se bodo poleg tehni¢nih izboljSav upostevala tudi nacela celostnega prometnega nacrtovanja, zlasti z
vidika prometne varnosti, boljse preglednosti in prilagoditve prostora razlicnim uporabnikom. Obcina bo hkrati
spodbujala razvoj infrastrukture za alternativne pogone, predvsem z umesc¢anjem javno dostopnih polnilnic za
elektri¢cna vozila na lokacijah pomembnih generatorjev potovanj. S tem bo podprla postopni prehod na okolju
prijaznejSe oblike motoriziranega prometa.

Sklop dopolnjujejo tudi mehki ukrepi na podroc¢ju ozaveséanja, promocije in izobraZevanja za varno in trajnostno
mobilnost. Obcina bo izvajala kampanje, dogodke ter sodelovala z vrtcem, Solo, drustvi in drugimi lokalnimi
delezniki pri spodbujanju prometne kulture, varnega ravnanja v prometu ter odgovorne rabe osebnega
avtomobila. Posebna pozornost bo namenjena otrokom, starejSim in drugim ranljivim skupinam. Namen teh
aktivnosti je dolgorocna sprememba prometnih navad in krepitev podpore ukrepom trajnostne mobilnosti.

Ukrepi:

5.1 Podpora preusmeritvi tranzitnega prometa in priprava podlag za preureditev drzavnih cest

Obcina bo aktivno podpirala dokoncanje t.i. hitre ceste Hajdina—Ormoz, zlasti manjkajocega odseka Markovci—
Hajdina, ter sodelovala z drzavnimi institucijami pri zagotavljanju ucinkovite navezave na Ptuj in Podravsko
avtocesto. Hkrati bo pristopila k pripravi strokovnih podlag (npr. idejna Studija preureditve drzavnih cest G1-2 in
R1-228 skozi naselja), ki bodo omogocile pravocasno nacrtovanje ukrepov po razbremenitvi prometa.

Po vzpostavitvi nove prometne povezave bo obcina v sodelovanju z upravljavcem cest postopno uvajala
prometne reZzime in omejitve, ki bodo spodbujali dejansko preusmeritev tranzitnega in tovornega prometa iz
naselij ter ustvarili pogoje za nadaljnjo prostorsko transformacijo v korist trajnostnih oblik mobilnosti.

5.2 Uvajanje ukrepov za umirjanje prometa ob vstopih v naselja

Na izpostavljenih vstopnih odsekih v naselja se bodo postopno uvajali ukrepi za umirjanje prometa, kot so opticne
zavore, talne oznacbe, prikazovalniki hitrosti, prometni otoki ter po potrebi tudi dvignjene trapezne ploscadi.
Namen ukrepa je ucinkovito zniZzanje voznih hitrosti, povecanje zaznavnosti vstopa v naselje ter izboljSanje
prometne varnosti.

Na drzavnih cestah bo obcina nastopala kot pobudnica in partner upravljavcu cest, na obclinskih cestah pa bo
ukrepe izvajala samostojno.
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5.3 Celostno umirjanje motoriziranega prometa in preoblikovanje prometnega prostora v naseljih

Na prometno izpostavljenih odsekih v naseljih, zlasti v sredis¢u Markovcev, Bukovcih, Stojncih, Borovcih se bodo
izvajale celostne prometne ureditve, ki vkljuCujejo preoblikovanje vozis¢, zozitve, prilagoditve kriZis¢, uvedbo
obmocij omejene hitrosti (npr. cone 30) ter vzpostavljanje skupnega prometnega prostora.

Ukrep vkljucuje tudi uvajanje elementov zelene infrastrukture (zasaditve, sencenje), ki prispevajo k dodatnemu
umirjanju prometa in izboljSanju kakovosti javnega prostora. Namen ukrepa je ustvariti varnejsi, bolj uravnotezen
in ¢loveku prijazen prometni prostor, ki daje prednost ranljivim udelezencem.

5.4 VzdrZevanje in obnova cestne infrastrukture z upostevanjem nacel trajnostne mobilnosti

Obcina bo zagotavljala redno vzdrZevanje cestne infrastrukture ter izvajala celovite obnove dotrajanih odsekoy,
ki vkljuCujejo sanacijo vozis¢, ureditev odvodnjavanja, prometne signalizacije in javne razsvetljave.

Pri vseh posegih se bodo upostevala nacela celostnega prometnega nacrtovanja, zlasti z vidika izboljSanja
prometne varnosti, preglednosti ter prilagoditve prostora razlicnim uporabnikom. Namen ukrepa je dolgoroc¢no
zagotavljanje varne, funkcionalne in trajnostno naravnane prometne infrastrukture.

5.6 Razsiritev mreze elektro polnilnic

Obcina bo spodbujala razvoj infrastrukture za alternativhe pogone, predvsem z umescanjem javno dostopnih
polnilnic za elektri¢na vozila na lokacijah z vecjim prometnim povprasevanjem (javne ustanove, sredis¢a naselij,
vecdji zaposlovalci).
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8.  Akcijski nacrt

Za uspesno uresnicevanje Obcinske celostne prometne strategije (OCPS) je kljucen 7-letni akcijski nacrt, ki za

nabor izbranih ukrepov po posameznih strateskih stebrih mobilnosti podaja:

e Casovnico izvedbe,

e nosilce in odgovorne za izvajanje,
e okvirne stroske izvedbe,

e mozne vire financiranja.

Tabela 6:Akcijski nacrt obcinske celostne prometne strategije

Steber 1 - Celostno prometno nacrtovanje
St. Finanéna Rok Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost . . L. Opomba
ukrepa ocena izvedbe financiranja
lzdelava zasnove
celovitega pes in Proraéun Prvo leto
kolesarskega Ob¢ina obine, postopek
11 omreija v'klifléno Srednja 12.000 € Markoveci 2026 — ministrstva javnega
’ s potrebnimi ' in zunanji 2027 0z. organi v narotila,
ukrepi umirjanja izvajalci sestavi, drugo leto
motoriziranega sredstva EU izvedba
prometa znotraj
naselij
Medobcinsko Ob&ina
sodelovanje na Markovci Sofinancerski
1.2 | podrogju Majhna 475,20 € ” 2026 - Prorfcun delfez (')bcm'e
prometnega sosednje/ostale 2027 obcine pri pripravi
nacrtovanja ob&ine RCPS
Uravnotezeno
nacrtovanje z
vidika vseh
1.3 | uporabnikov Srednja Br%z Obcina . 2026 -
javnih stroska Markovci 2033
prometnih
povrsin in
prostora
lzvajanje rednih
promocijskih, Proracun
1.4 |izobrazevalnihin | paihna 2.000 Obcina . 2026 - .olf)éine,
ozavescevalnih €/leto Markovci 2033 ministrstva,
akcij za vse sredstva EU
stebre
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Steber 1 - Celostno prometno nacrtovanje

St. Finanéna Rok Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost . . L. Opomba
ukrepa ocena izvedbe financiranja
Aktivho . .
. . Sofinancerski
sodelovanje v Proracun L
L . .. .. delez obcine

1.5 |projektihin . Glej Obcina 2026 — obcine, .

: Srednja . o odvisen od
pobudah na opombo Markovci 2033 ministrstva, .

. R . vrednosti
nacionalni ravni sredstva EU .
. projektov
in EU
Proracun
Redna prenova . Obdina obcdine,

1.6 . Majhna 19.600 € . 2033
strategije OCPS Markovci MOPE,

sredstva EU
Spremljanje
. Obcina 2026 — Proracun

1.7 | kazalnikov OCPS Majhna 600 €/leto ) B
(merjenje Markovci 2033 obcine
ucinka)

Krepitev
kompetenc 2.000 Ob¢i 2026 P ¢ Udelezba na
< . ¢ina - roracun

1.8 | obcinske uprave Majhna ¢/let Markovci 5033 b izobrazevanijih,
: P— eto arkovci obcine
In povecanje seminarjih ipd.
integracije med
sektorji na obcini
Sodelovanje v Potrebna

- 7.000 Obcina MOPE,

1.9 | kampanji- Majhna . Vsako leto prijava na
Evropski teden €/leto Markovci sredstva EU razpis MOPE
mobilnosti (ETM)

Priprava
mobilnostnih Generator
v . Potrebna

110 natrtov za velike Srednt 6.000 prometa / 2027 - MOPE, )

. : rednja rijava na
generatorje ) €/generator Obtina 2033 sredstva EU P J MOPE
prometa (npr. Markovci razpis
08, vedji
zaposlovalci)
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Steber 2 — Spodbujanje hoje

~

St. Financna . Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rokizvedbe | L. Opomba
ukrepa ocena financiranja
Nadaljnje Proracun Tudiv ukrepu
vzpostavljanje obcine, st.2.2
varnih Solskih Glej Obcina ministrstva o
2.1 _ Zelo velika ) | 2026-2033 _ Natrt je
poti na opombo Markovci 0z. organiv rezultat
celotnem sestavi, izvedbe ukrepa
obmocju obcine sredstva EU %11
. Proracun
Dograditev Y. _
. obdine, Nacrt je
celovitega . .. L
. . Glej Obcina ministrstva rezultat
2.2 |sklenjenega Zelo velika . 2026 — 2033 .
.. N opombo Markovci oz. organiv | izvedbe ukrepa
omreizja pes . .
sestavi, st. 1.1
povezav
sredstva EU
Proraun
. obcine,
Odprava ovir za .. .
. . 10.000 Obcina ministrstva
2.3 | funkcionalno Srednja . 2026 - 2033 .
. €/leto Markovci 0z. organiv
ovirane osebe .
sestavi,
sredstva EU
Proraun
obcine,
Ureditev javnih . 200.000 Obcina ministrstva
2.4 .. Velika . 2027 - 2033 . Ocena
povrsin €/leto Markovci 0z. organiv
sestavi,
sredstva EU
Proracun
Opremljanje obcine,
(urbana . 18.000 Obcina ministrstva
2.5 . Srednja . 2026 — 2033 . Ocena
oprema) poti in €/leto Markovci 0z. organiv
trgov sestavi,
sredstva EU
Proracun
obcine,
Oznacitev poti s . Obcina ministrstva
2.6 .. Majhna 30.000 € . 2027 —2028 . Ocena
kazipoti Markovci 0z. organiv
sestavi,
sredstva EU
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Steber 2 — Spodbujanje hoje

St. Financna . Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rokizvedbe | L. Opomba
ukrepa ocena financiranja
Proracun
L obcine,
Ozelenitev in .. .
L. . . 15.000 Obcina ministrstva
2.7 | osencenje pes Majhna . 2026 — 2033 . Ocena
N €/leto Markovci 0z. organi v
povrsin .
sestavi,
sredstva EU
Proracun
Javna obcine, . .
. .. . Nacrt celovite
razsvetljava . Obcina ministrstva .
2.8 . Srednja Opomba . 2026 — 2033 . prenove in
vzdolZ pespoti in Markovci 0z. organiv . .
.. . vzdrzevanja JR
povrsin sestavi,
sredstva EU
Steber 3 — Podpora kolesarjenju
St. Finanéna Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rok izvedbe | L. Opomba
ukrepa ocena financiranja
Dograditev
celovitega .. Mzl, DRSI, Nacrt je
Obcina
3.1 kolesarskega . . . sredstva EU, rezultat
i .. Zelo velika | Glej opombo | Markovci, Mzl, | 2026 — 2033 . .
omreZja na DRS| proracun izvedbe ukrepa
obmocju obcine st. 1.1
obcine
Odprava ovir in Proracun L.
.. .. Nacrt je
obnova Obcina obdine,
3.2 .. . . . . rezultat
. obstojecih Srednja Glej opombo | Markovci, Mzl, | 2026 —2033 | ministrstva, |
i izvedbe ukrepa
kolesarskih DRSI DRSI, % 1.1
st. 1.
povrsin sredstva EU
Oznacitev .. Proracun
K Obcina ..
3.3 | kolesarskih . . obcine, DRSI,
' . Majhna 20.000 € Markovci, 2026 — 2033 .
povezav in DRS| ministrstva,
kazipoti sredstva EU
Aktivnosti za .
. Proracun
promocijo in .. ..
O . Obcina obcine, DRSI,
3.4 |spodbujanje Majhna 2.000 €/leto . 2026 - 2033 o
Markovci ministrstva,
kolesarskega
sredstva EU
prometa
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Steber 3 — Podpora kolesarjenju

St. Financna i Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rok izvedbe | L Opomba
ukrepa ocena financiranja
Urejanje Proracun Nacrt je
P Obdcina obcine, DRSI, rezultat
3.5 | parkirnihmest | ;.04 Opomba  12026-2033 | _
za kolesa Markovci ministrstva, | izvedbe ukrepa
sredstva EU st. 1.1
Ureditev Proracun
: 40.000 Obdcina obcine, DRSI,
3.6 | kolesarskih Srednja e 12027-2033 |
potivalige €/pocivalisce Markovci ministrstva,
sredstva EU
Ureditev varnih .. Proracun
. . 30.000 Obcina ..
3.7 | (zaprtih) Srednja . . 2027 - 2033 obcine,
. €/kolesarnico Markovci
kolesarnic sredstva EU
Proucitev Proracun
smotrnosti Obtina obtine, Oceniti
3.8 siritve javnega . . Markovci, ministrstva, vrednost za
: sistema Srednja | Glej opombo )
partnerske |2026—2027 | sredstva EU, izdelavo
Izposoje e- obcine partnerske | Studije/nacrta
koles obcine
Obcina Proradun
Izboljsanje Markovci, obtine,
3.9 podpornih Srednj 5.000 €/let ministretva, 2027 — 2033 ministrstva,
. rednja . eto -
storitev za ! sredstva EU, sredstva EU,
kolesarje sosednje in/ali partnerske
partnerske ob&ine
obcine
Steber 4 - Prilagodljiv javni prevoz
St. Finanéna . Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rokizvedbe | . L Opombe
ukrepa ocena financiranja
Razvoj in .
i Izdelava nacrta
nadgradnja . o :
. . . Glej Obcina Mzl, DUJPP, nadgradnje
4.1 | prilagodljivih Zelo velika . 2027 - 2033
opombo Markovci sredstva EU | prevozov na
prevozov .
. . klic
(prevozi na klic)
. L 300.000 Obcina . Predvideno
Racionalizacija . . Proracun " .
42 |, . Zelo velika €/prvo Markovci, Mzl, | 2026 —2033 .. zniZanje
Solskih prevozov obcine .
leto DUJPP stroskov
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Steber 4 — Prilagodljiv javni prevoz

~

St. Financna . Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rokizvedbe | L. Opombe
ukrepa ocena financiranja
Mzl, DUJPP
Ureditev in Vol DULP Naért je
R zl, ,
43 nadgradnja Sredn Glej Obtina 5026 — 2033 ) rezultat
: ; rednja - roracun
avtobusnih : opombo Markovci P . izvedbe ukrepa
postajalis¢ obcine % 11
Razpisi
Izboljsanje (nacionalna Naért je
dostopnosti do . .. in EU
aa |i Velk Glej Obgina 2027 — 2033 n rezultat
. avnega prevoza elika -
! ) g P . opombo Markovci sredstva), | jzvedbe ukrepa
(prviin zadnji ministrstva, 1.1
kilometer) proracun
obcine
UstreznejSe ..
. L . Obcina
4.5 |informiranje o Srednja 1.000 € . 2026 —2033 | Mzl, DUJPP
. Markovci
javnem prevozu
Krepitev .. Obcina,
X . Obcina
4.6 |sodelovanja na Srednja / . 2026 — 2033 | RRA, ostale
i . . Markovci, RRA .
regionalni ravni obcine
Steber 5 — Upravljan motorni promet
St. Finanéna . Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rok izvedbe | L Opomba
ukrepa ocena financiranja
Podpora
preusmeritvi Potreb
otrebna
tranzitnega ' Mzl / DRSI Mzl, DRSI
5.1 ta i Zel lik Glej 2027 - 2033 povezava /
. rometa in elo velika v - «
'p opombo Obcina proracun | ysklajenost z
priprava po'dlag Markoveci obtine | ykrepom &t. 1.1
za preureditev
drzavnih cest
Uvajanje Potrebna
ukrepov za Glej Mzl, DRSI Mzl, DRSI izdelava Studije
5.2 | umirjanje Velika opombo Ob¢ina 2027 -2033 proragun in nacrta.
prometa ob Markovci ob&ine Povezava z
vstopih v naselja ukrepom 5.1
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Steber 5 — Upravljan motorni promet

St. Financna . Mozni viri
Ukrep Zahtevnost Odgovornost | Rok izvedbe | L. Opomba
ukrepa ocena financiranja
Celostno
umirjanje
- Obcina
motoriziranega Varkovel . ) Potrebna
i arkovci, roracun .
53 prometa ™ Zel lik Glej istoj 2027 - 2033 | obcine, Mzl lzvedba
i ; elo velika ristojno - obcine, Mzl, .
preoblikovanje opombo p ist Jt DRS| ukrepov st. 1.1
ministrstvo, .
prometnega in5.1
prostorav DRSI
naseljih
Vzdrzevanje in
obnova cestne Obcina
infrastrukture z 310.000 Markovci Proracun
5.4 upoitevanjem Srednja ¢/let pristojno 2026 — 2033 | obcine, Mz,
eto
naéel trajnostne ministrstvo, DRSI
mobilnosti DRSI
Zunaniji Ministrstva, L
. . . o Potencialni
Razsiritev mreze . Glej izvajalec, sredstva . ..
5.5 . Velika o 2026 — 2033 .| vloZzek obcine
elektro polnilnic opombo obdinski EU, zunanji . o
. . je zemljisce
proracun izvajalec
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9.

VIRI IN LITERATURA

Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje — Nacionalne smernice za pripravo obclinske celostne
prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo, 2023;

Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju —ZCPN (Ur.l. RS, $t. 130/22 in 22/25);

Pravilnik o vsebini, obliki, na¢inu priprave, odstotku in visini sofinanciranja obcinskih celostnih prometnih
strategij, na¢inu spremljanja in merilih za presojo kakovosti, enotnih kazalnikih, metodologiji ter o
informacijski podpori in poroc¢anju (Uradni list RS, 3t. 76/2023 in 109/2023);

Minimalni standardi za izdelavo OCPS po Stevilu prebivalcev v obcini in odstopanja od minimalnih
standardov za izdelavo OCPS, kadar jih izdeluje vec sosednjih obcin skupaj, MOPE, 2023;

Statisti¢ni urad RS, SI-STAT podatkovni portal, 2026, dostopen na https://www.stat.si;

Nacionalni institut za javno zdravje, https://obcine.nijz.si/kazalniki/;

Spletne strani Javne agencije RS za varnost prometa — baza podatkov o prometnih nesrecah
(http://nesrece.avp-rs.si/);

Direkcija RS za infrastrukturo, prometne obremenitve, e-publikacija »Stetje prometac;

Spletni portal ETERA, https://eterra.si/?etefx=markovci;

Spletna stran Obcine Markovci, https://www.markovci.si
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